Polska bandera na statkach — luksus czy koniecznos¢

Mamy za sobg serie konferencji i spotkan w ktérych usilnie jeste$my przekonywani, ze nasza
gospodarka morska rosnie i wspaniale sie rozwija. Moze to tak wyglgdaé z punktu widzenia
politykdw i ministerstw, ale niekoniecznie w praktyce. Na jednej z konferencji styszelismy od
utytutowanego prezentera ze ilos¢ miejsc pracy w gospodarce morskiej nam rosnie, ale $rednia
zarobkdéw spada. Nie trzeba by¢ analitykiem aby zrozumieé, ze przy rozwoju ,na boki” a nie ,do
gory” jest to prawidtowos¢. Zarobki w budkach na lody stojgcych na plazy i w réznych nowych
miejscach pracy tworzonych w szeroko pojetej gospodarce morskiej, nigdy nie bedg tak dobre jak w
zawodach obecnie wymierajacych lub zmieniajacych swojg forme. Szczegdlnie tych zwigzanych z
zeglugg, ustugami na statku czy na brzegu. Ironicznie mozna zadac pytanie: ile oséb biorgcych udziat
w bardzo potrzebnej konferencji Szczecinskiej poswieconej gospodarce morskiej (Miedzynarodowym
Kongresie Morskiem — przyp. MG) zauwazyto, ze tematem muzycznym byt ,Final Count-down”?
Czyzby podswiadomos¢ grata tu jakas role?

Polskie podejscie do utrzymania silnej i sprawnej gospodarki morskiej dramatycznie rézni sie
od tego jak podchodzg do tego inne kraje Unii, nowe czy tez te stare. Wiele styszymy o Chorwacji
ktora jest na najlepszej drodze ku temu aby sta¢ sie ekwiwalentem flagi unijnej. Widzimy réwniez
,przebudzenie” rzadu norweskiego, ktéry po zmianie umowy o podwdjnym opodatkowaniu z Polskg
zauwazyt spadek tonazu floty NIS o ponad 13%. Powodem tego jest miedzy innymi fakt, ze polscy
marynarze, stanowigcy znaczna ilo$¢ zatég pod ,banderg NIS”, zaczeli odmawiac ptywania na tych
statkach. Dla armatora byto tatwiej zmieni¢ bandere niz straci¢ sprawdzonych ludzi i poszukiwac
nowych zrédet pozyskania wykwalifikowanego kapitatu ludzkiego. Aby poprawic atrakcyjnos¢ NIS
wprowadzono szereg udogodnien pracowniczych. Nie trzeba juz mustrowaé sie osobiscie w
Konsulacie Norwegii i od 20-go sierpnia 2013 r. czynnosci administracyjne mozna wykonywac
poprzez internet. Dokumenty zeglarskie rOwniez mozna zatatwié poprzez internet.

Nasuwa sie pytanie: dlaczego uruchomiono takie udogodnienia? Wyjasnienie mozna znalez¢
w ,Navigare”, magazynie wydawanym przez NMA. Rzad norweski stusznie uznat, ze zmniejszenie
tonazu floty oznacza powazne zmniejszenie wptywu na miedzynarodowe ustalenia i regulacje
dotyczace spraw zeglugi i eksploatacji morz i oceandw. Wszelkie nowe, miedzynarodowe konwencje
i ustalenia oparte sg na ilosci statkdow i tonazu pod banderg narodowga. Brak wtasnej floty i bandery
powoduje zatem zagrozenie dla interesow narodowych poprzez utrate wptywéw zaréwno w
sprawach zeglugi jak rowniez portdéw i przysztosciowych przedsiewzie¢. Do najwazniejszych zaliczy¢
nalezy: korzysci z udziatu w rynku offshore wydobycia ropy naftowej i gazu, transportu morskiego,
rybotowstwa, czy tez eksploatacji bogactw na dnie morza, itd.

Znamiennym przyktadem, ilustrujgcym zagrozenia dla intereséw narodowych jest umowa o
ograniczeniu uzywania paliw wysokosiarkowych w rejonie Europy Pétnocnej, ktéra wchodzi w zycie
pie¢ lat wczesniej niz w Europie Potudniowej. Wszelkie préby zmiany daty wprowadzenia tych
przepiséw i jednolitego traktowania obu rynkéw blokowane sg skutecznie przez kraje takie jak
Francja, Hiszpania czy tez Malta i Cypr. Poniewaz decyduje sita tonazu i lobbingu narodowego,
zrdznicowane traktowanie tych rynkow przez Unie Europejskg na niekorzy$¢ Potnocy utrzyma sie
jeszcze dtugo. Tragedia jest dla nas fakt, ze nawet statki ktdre sg obecnie wtasnoscig polskiego rzadu
lub polskich armatoréw, w wyniku tego ze noszg obcg bandere , ,glosuja” przeciw szeroko pojetym
polskim interesom narodowym.



Zegluga byfa, jest i bedzie biznesem miedzynarodowym, nie poddajgcym sie dyktatom
politycznym. Zadaniem rzgddéw powinno by¢ stworzenie warunkéw do okreslonego zachowania sie
armatordéw, a nie narzucanie im swoich wymagan. Polska flaga nie jest nam potrzebna dla dekoracji
czy dla dumy narodowej (cho¢ nie ma w tym nic ztego) ale dla zabezpieczenia witalnych intereséw
narodowych. Czy to bedzie sprawa zeglugi, portéw czy eksploatacji zrédet surowcéw naturalnych,
lub nawet innych przedsiewzieé, o ktérych jeszcze w tej chwili nawet nie wiemy, nasz wptyw na to co
i jak bedzie robione, jaki bedziemy mieli w tym udziat, zalezy miedzy innymi od wielkosci tonazu
,ktédrym mozemy gtosowacd” na rzecz naszych interesdw. Konieczne jest wiec stworzenie warunkéw
dla powrotu pod polskg bandere statkéw ktére sg polska witasnoscig. Umozliwienie ptywania pod
polska banderg jak najwiekszej ilosci statkdw obcych wtascicieli poprzez $wiadczenie ustug
zarzadzania statkami z Polski, powinno by¢ priorytetem dziatania rzadu w sferze polskiej polityki
transportowej. Przyswiecac¢ temu powinna mysl: narodowa bandera nie jest celem samym w sobie,
ale srodkiem do celu. Nie jest tez luksusem, lecz koniecznoscia.

Irek Kuligowski, Managing Director, Green Management



