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TRANSPORT MORSKI

Niestety, nie w Polsce

DCT Gdanisk jest jedynym polskim terminalem, ktéry moze przyjmowac najwieksze konteneio vce

Logistyka w regionach nadmorskich
bedzie sie rozwijac dzigki kontene-
ryzacji i rozrostowi terminali kon-
tenerowych w portach. W Europie
znacznie wzrosnie rola portowych
centrow logistycznych oraz popyt
na powierzchnie magazynowe w ich
bezposrednim sgsiedztwie. W Polsce
nie bedzie tak dynamicznie — przewi-
duja eksperci Jones Lang LaSalle.

Prognozuje si¢, ze w morskich por-
tach Europy wzrost przeladunkow moze
osiagnac 50% do 2030 r. w poréwnaniu
do 2012 r. Uwzgledniajac dzisiejszy
trend przeksztalcania si¢ portow w cen-
tra przeladunkowo-logistyczne, tak
duza dynamika wzrostu potencjalu
przetadunkowego moze zwigkszy¢ po-
pyt na dodatkowa powierzchnig maga-
zynowa od 20 do 30 mln m? - czytamy
w niedawno opublikowanym raporcie
pt. European Seaports: the Growing
Logistics Opportunity. Oznacza to, ze
w poblizu portéw ze zdolnoscig prze-
tadunkowa w 2012 r. powyzej 500 tys.
TEU nastapi¢ moze wzrost powierzchni
magazynowej nawet o 60%, w stosunku
do zasobow oferowanych w 2012 r.,
a szacowanych na okoto 50 mln m’.

Dynamiczne porty. Wedlug anali-
tykéw wspomnianej firmy doradczej,
Europa wpisuje si¢ w trend Swiatowy.
Wida¢ to, gdy rozpatrywa¢ bedziemy
zmiany w portach morskich w dfuzszym
okresie. Globalne przetadunki termina-
li kontenerowych w latach 1990-2012
zwigkszyly si¢ 0 550%, z 90 do 590 min
TEU - zwracaja uwage eksperci Jones
Lang LaSalle. Te dynamike widac nawet

w krétkim czasie, jesli wezmie si¢ pod
uwage, ze wedtug wyliczen UNCTAD
w portach $wiatowych przeladowano
w 2010 r. 531,4 mln TEU, tj. 0 13,3%
wigcej niz w 2009 r.

W Europie terminale kontenerowe
rosly jak grzyby po deszczu, a wraz
z nimi liczba statkéw dowozacych kon-
tenery i wielkos¢ obrotow. W 1985 r.
w morskich portach naszego konty-
nentu na nabrzezach znalazlo si¢ okoto
17,2 min TEU pojemnikéw. W nastep-
nych 10 latach ich liczba wzrosta juz do
prawie 33,3 min TEU, by w kolejnych
10 latach podwoi¢ si¢, przekraczajac
73,7 min TEU - wyliczyl prof. Theo
Notteboom dyrektor instytutu ITMMA
(Uniwersytet w Antwerpii).

Dzieki inwestycjom. W 2012 r. w eu-
ropejskich terminalach kontenerowych
przetadowano juz ponad 95,2 min TEU.
Dzieki inwestycjom ich potencjal nie-
ustannie ro$nie i w 2030 r. moze 0siag-
na¢ 150 milionéw TEU - przewiduje sig
w raporcie Jones Lang LaSalle. Rzecz
w tym, Ze armatorzy wprowadzaja do
serwiséw coraz wigksze statki, co ogra-
nicza ich dostepnos¢ jedynie do termi-
nali gtebokowodnych z odpowiednio
uzbrojonymi nabrzezami i suwnicami
o duzym zasiggu.

W Europie takie terminale znajduja
si¢ w 20 portach. Na Morzu Péinocnym
sa to: Le Havre (Francja), Rotterdam
(Holandia), Antwerpia oraz Zeebrugge
(Belgia), Felixstowe, London Gateway
oraz Southampton (Wielka Brytania),
Brema, Jade Weser Port oraz Hamburg
(Niemcy). Na podejsciu do Battyku:
Aarhus (Dania) oraz Goteborg (Szwe-

(ja), a na Baltyku: DCT Gdansk. Silng
l'onkurencje dla wymienionych portéw
tanowia porty Europy Poludniowej:
\Igeciras, Walencja i Barcelona (Hiszpa-
ia), Cagliari, Genua oraz Gioia Tauro
Wiochy), Marsaxlokk (Malta).

Port i logistyka to jedno. Prawid-
lowos$cia nowoczesnych terminali
l:ontenerowych jest bliskie sasiedz-
two centrow logistycznych i zaplecza
inagazynowego, rozbudowana infra-
«truktura kolejowa i drogowa. Np. DB
L.ondon Geteway (docelowo 3,5 mln
TEU rocznie) oferuje w bezposrednim
sgsiedztwie terminalu kontenerowego
przestrzen logistyczna 270 ha z mozli-
woscia zagospodarowania powierzchni
magazynowej 860 tys. m’.

Oddany niedawno do uzytku Jade
'Weser Port (Wilhelmshaven) dysponuje
obecnie potencjalem przetadunkowym
2,7 mln TEU i planuje jego zwigkszenie
do 10,8 mIn TEU. Rozwdj portu sprzy-
ja¢ bedzie potozonemu w sasiedztwie
centrum logistycznemu o powierzchni
160 ha. Miejsce to ma spelniac funkcje
produkcyjng i magazynowa. Oba porty
kontenerowe sg silnie wkomponowane
w krajowa infrastrukture transpor-
towa z rozwinigtymi polaczeniami
intermodalnymi.

Portowo-morskie centra logistycz-
ne wykorzystuja globalni operatorzy
do optymalizacji kosztow dziatania.
Inwestujac w baz¢ magazynowa blisko
portoéw, zmniejszaja koszty transportu
oraz liczbe operacji przetadunkowych
skladajacych si¢ na formowanie fadun-
ku dla finalnego odbiorcy. W efekcie,
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lepiej wykorzystywana jest przestrzen
tadunkowa kontenerow, a przez to
i zmniejsza si¢ niekorzystne oddzia
tywanie transportu na srodowisko.
Dzigki usytuowaniu w portowym
centrum logistycznym, Tesco w Wiel-
kiej Brytanii oszczedza rocznie okoto
12 tys. przejazdow samochodow cigza-
rowych, a Asda (sie¢ drogerii) zmniej-
szyla w ciagu roku trasy dostaw o 2 min
mil i zaoszczedzita 12 min funtéw.

Logistyczna pustynia. Polska dys-
ponuje 6 terminalami kontenerowymi,
z ktorych tylko DCT moze przyjmo-
wac najwieksze jednostki oceanicz-
ne. Gdynski BCT moze przyjmowac
jednostki powyzej 5 tys. TEU. Obstu-
giwal juz kontenerowiec MSC Kry-
stal, o pojemnosci 5 762 TEU, co bylo
mozliwe w wyniku poglebienia kanatu
portowego do 13,5 m. W sasiedztwie
obu terminali rozwijaja si¢ centra lo-
gistyczne. W Szczecinie, w sgsiedztwie
terminalu kontenerowego DB Port,
réwniez usytuowane jest centrum lo-
gistyczne. W portach polskich sg wigc
przestanki do rozwoju ustug logistycz-
nych powiazanych z ekspansjg morskie-
go transportu kontenerowego.

W poréwnaniu do nasycenia cen-
trami logistycznymi centralnej Polski
i Slaska, Trojmiasto i Szczecin to jednak
logistyczna pustynia - wynika z raportu
Jones Lang LaSalle pod optymistycz-
nym tytulem Polskie porty kontenerowe:
nowe kierunki rozwoju rynku logistycz-
nego. Prognozy wskazuja, ze wzrost
bedzie, jednak nie tak dynamiczny jak
w centralnej Polsce, Poznaniu, Warsza-
wie i na Gérnym Slasku.

Za 10 lat, wedlug specjalistow Jones
Lang LaSalle, rozwarstwienie migdzy
wspomnianymi obszarami a centra-
mi logistycznymi polozonymi w po-
blizu portéw nie zmaleje, mimo ze
przewidywany ,wzrost przeladunkow
przyciagnie uwage m.in. operatorow
logistycznych, firm spedycyjnych
i produkcyjnych”.

Wydaje sig, ze jest to za malo, by
Szczecin i Trojmiasto zaczely zy¢ z logi-
styki. Nawet pobiezne przestudiowanie
raportu wskazuje, ze Zachodniopomor-
skie i Pomorskie sa obszarami peryfe-
ryjnymi na logistycznej mapie Polski
i Europy, ze stabym potaczeniem ko-
lejowym z Europa Centralng. Jesli
wojewddztwa nadmorskie nie beda
aktywnie kreowaly korytarzy trans-
portowych, ich zapoznienie logistyczne
bedzie widoczne rowniez w 2025 .
- wynika z raportu. Bedzie tak mimo
6 terminali kontenerowych, nadmor-
skiego potozenia i usytuowania na sty-
ku dwdch obszaréw gospodarczych:
Regionu Morza Baltyckiego i Europy
Centralnej i Wschodnie;j.
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