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Szanowni Panstwo,

mito nam przekaza¢ Padstwu pierwszy numer biuletynu , Teraz Odra”.
W calosci jest on poswiecony ,nurtowi POLITYCZNEMU”. Wxzielismy
sie na sposob i przeanalizowaliSmy potencjat, jaki drzemie w politykach,
ktérzy zaangazowali si¢ w rozwdj gospodarki morskiej i zeglugi $rédlado-
wej. Mowa o kierownictwie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej, cztonkach Sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej oraz Parlamentarnego Zespotu Przyjaciét Odry. Jaki efekt
osiagnelismy? W jednym miejscu zebralismy wiedze na temat ,zatogi poli-
tycznej”, ponad trzydziestu parlamentarzystéw opdji rzadzacej, jak i opozy-
¢ji. Poziom wiedzy i do$wiadczenia politykéw jest imponujacy.
Przekonajcie si¢ Paistwo sami.

W biuletynie zamiescilismy takze kilkanascie tekstéw zwigzanych z posie-
dzeniem Sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
9 grudnia 2015 roku. Bylo to pierwsze robocze posiedzenie po ukonstytu-
owaniu si¢ komisji. Z postami spotkat si¢ Marek Grébarczyk — minister
gospodarki morskiej i zeglugi srédladowe;.

Oczywiscie naszym celem nie jest tylko i wytgcznie zajmowanie si¢ strong
polityczng przywracania zeglownosci na Odrzariskiej Drodze Wodne;.
Zalezy nam na wspélpracy w ramach platformy dialogu wszystkich pod-
miotéw zainteresowanych rozwojem polskiej gospodarki morskiej i zeglugi
$rédladowe;.

Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry , Te-
raz Odra” zostalo powolane przez podmioty gospodarcze prowadzace
dziatalnos¢ zwigzana z Odra — wéréd nich sg firmy zeglugowe, stocznie,
firmy poglebiarskie i budownictwa hydrotechnicznego, organizacje tury-
styczne i sportowe oraz osoby fizyczne zainteresowane Odra. Bezposred-
nim celem zawigzania Stowarzyszenia jest gospodarczy i turystyczny rozwdj

Dorzecza Odry.

Stale pogarszajacy sie stan Odrzaniskiej Drogi Wodnej uniemozliwia pro-
wadzenie dziatalnosci transportowej na Odrze i jest sprzeczny z wieloma
polskimi i europejskimi (unijnymi) aktami prawnymi dotyczacymi $rédla-
dowych drég wodnych. Nasze srodowisko bedzie aktywnym uczestnikiem
dialogu na rzecz rozwoju zeglugi §rédladowej w Polsce, rozwoju Odrzari-
skiej Drogi Wodnej oraz rozwoju polskich portéw morskich. To co nas taczy,
to przekonanie o koniecznosci rozwoju Polski na kierunku pétnoc—potudnie.

Dariusz Karkos

Kapitan zeglugi $rédladowej
Prezes Zarzadu Stowarzyszenia ,, Teraz Odra”

Woroctaw, styczeri 2016 r.
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Sejmowa Komisja
Gospodarki Morskie]

| Zeglugi Srodladowe

To od tych ludzi, w duzym stopniu, zaleze¢ bedzie politycznie
przysztosc polskiej gospodarki morskiej i zeglugi srodlagdowej. Tworza

od podstaw ministerstwo, rozpoczynaja prace w Sejmowej Komisji

Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (GMZ) oraz Zespole
Przyjaciot Odry. Kim s3 i jakie majg doswiadczenie? Wreszcie, jaka jest
ich pozycja polityczna i jakie srodowiska czy projekty reprezentuja?

Kiedy poset Stawomir Nitras z Platformy Obywatelskiej
(Szczecin), w trakcie posiedzenia Sejmowej Komisji Go-
spodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (9.12.15 r.), py-
tal ministra Marka Grobarczyka (PiS, Szczecin) o ,site”
kierowanego przez niego resortu, to przyznaé trzeba,
ze pytanie mialo charakter retoryczny. Poset Nitras do-
skonale wie, ze site polityczng minister Grébarczyk ma,
i to catkiem spora. Skad takie przekonanie? Poniewaz
zaloga polityczna Prawa i Sprawiedliwosci, w przewaza-
jacym stopniu, jest szczeciriska i postowi Nitrasowi do-
skonale znana.

Szczecin: Brudzinski, Grobarczyk,

Zaremba, Brzezicki...

Joachim Brudzinski, jeden z najblizszych wspétpracow-
nikéw prezesa Prawa i Sprawiedliwosci Jarostawa Ka-
czyniskiego. Wicemarszatek Sejmu RP, przewodniczacy
Komitetu Wykonawczego PiS, lider tej partii na Pomo-
rzu Zachodnim, cztonek Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej. Rocznik 1968. Absolwent Szko-
ty Rybotéwstwa Morskiego w Swinoujsciu i Instytutu
Politologii Uniwersytetu Szczecinskiego. W trakcie stu-
diéw zarabial na utrzymanie, ptywajac na statkach han-
dlowych i rybackich. Po ukoriczeniu studiéw zatozyt
Morskie Centrum Informacji Zawodowej. Zajat sie
podnoszeniem kwalifikacji jezykowych polskich mary-
narzy i rybakéw. Byt rzecznikiem prasowym Urzedu
Morskiego w Szczecinie, wyktadowca w Zachodniopo-
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morskiej Szkole Biznesu oraz Policealnym Studium Ad-
ministracji. Jego domeng zawodows jest jednak polityka.

Poset V, VI i VII kadengji.

Mozna z cala odpowiedzialnoscia napisaé, ze Joachim
Brudziriski i Marek Grébarczyk sa z jednego teamu.
Wspétpracuja ze sobg od lat. Pochodzg z Sadecczyzny.
Grébarczyk, rocznik 1968, ukonczyt studia na Wydziale
Mechanicznym Wyzszej Szkole Morskiej w Gdyni. Jest
takze absolwentem studiéw podyplomowych na Akade-
mii Rolniczo-Technicznej w Bydgoszczy na kierunku
telekomunikacja cyfrowa. Pracowat na statkach morskich
jako oficer, a takze w firmach transportowych i budowla-
nych. Zajmowat kierownicze stanowiska w spétkach pra-
wa handlowego — byt cztonkiem zarzadu Zaktadéw
Azotowych w Tarnowie — Moscicach S.A. oraz czlon-
kiem Rady Nadzorczej Operatora Logistycznego Paliw
Ptynnych. W 2007 r., w rzadzie premiera Jarostawa Ka-
czynskiego, sprawowal urzad Ministra Gospodarki
Morskiej. Przygotowal m.in. dwa programy: Budowy
falochronu wschodniego w Swinoujsciu, stanowigcego
port zewnetrzny do odbioru gazu skroplonego oraz
Budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang.
M. Grdbarczyk w latach 2008-2009 petnit funkcje eks-
perta w Kancelarii Prezydenta RP Lecha Kaczynskiego
do spraw gospodarki morskiej. Byt postem do Parlamen-
tu Europejskiego (okreg gorzowski). Pracowal m.in.
w Komisji Przemystu, Badan Naukowych i Energii oraz
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delegacji do spraw stosunkéw z
Chiriska Republika Ludowa. Byt
takze zastepca czlonka Komisji Ry-
botéwstwa oraz dwéch delegacji —
do spraw stosunkéw z pafstwami
Ameryki Srodkowej i do Euro-La-
tynoamerykanskiego Zgromadzenia
Parlamentarnego (za: mgm.gov.pl).
16 listopada 2015 roku zostat powo-
tany na ministra gospodarki morskiej
i zeglugi $rédladowej w rzadzie Beaty
Szydto, co skutkowato wygasnieciem
jego mandatu eurodeputowanego.
Od 2011 roku jest cztonkiem Komi-
tetu Politycznego PiS.

Do kadry oficerskiej politycznej zatogi
nalezy zaliczy¢ kolejnego polityka PiS
ze Szczecina Krzysztofa Zarembe, wi-
ceprzewodniczacego Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
Sejmu RP. Zaremba ma duze do-
$wiadczenie polityczne i zyciorys,
ktérym mozna byltoby obdzieli¢ kil-
ku politykéw. Rocznik 1972. Poset
na Sejm IV, V i VIII kadencji
(2001-2007, od 2015), senator VII
kadencji (2007-2011). Podobnie jak
postowie S. Nitras i J. Brudziniski
absolwent Instytutu Politologii Uni-
wersytetu Szczecinskiego. To co 1a-
czy K. Zarebe ze S. Nitrasem, to fakt,
ze jeden i drugi kierowali struktura-
mi Platformy Obywatelskiej na
Pomorzu Zachodnim. Zaremba
przewodniczyt Zarzadowi Regionu
PO w latach 2001-2006, a Nitras
w okresie 2006-2010 zasiadat w za-
rzadzie krajowym tej partii i byt jej
wiceprzewodniczacym w  regionie
zachodniopomorskim. Ponadto od
grudnia 2003 do pazdziernika 2013
roku przewodniczyt PO w Szczeci-
nie. W 2009 roku Krzysztof Za-
remba zrezygnowat z czlonkostwa
w Platformie Obywatelskiej. Zanim
zwigzat si¢ z Prawem i Sprawiedli-
woscig w 2009 r. miat jeszcze ma-
ty polityczny epizod z Libertas.
Kandydowat z listy tej partii do
Parlamentu Europejskiego. Bez
powodzenia. W 2010 roku dotg-
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czyt do klubu parlamentarnego PiS.
W wyborach samorzadowych 2010
roku, popierany przez Prawo i Spra-
wiedliwo$¢, walczyt o urzad Prezy-
denta Miasta Szczecin. Znalazl si¢
na trzecim miejscu. W 2011 zostat
cztonkiem PiS. W wyborach parla-
mentarnych w tym samym roku byt
kandydatem PiS do Senatu w okre-
gu szczeciiskim i nie uzyskal re-
elekcji. Wrécit do pracy w dziale
handlowym jednej ze spétek przeta-
dunkowych dziatajacych na terenie
szczeciniskiego portu. Warto podkre-
sli¢, ze w trakcie wyboréw samorza-
dowych w 2010 roku Zaremba
uzyskat oficjalne poparcie przedstawi-
cieli zarzadu Porty Holding. Poparli
go Krzysztof Piotrowski, prezes byle-
go Holdingu Stoczniowego oraz wi-
ceprezes Andrzej Strzeboriski. W
2014 roku K. Zaremba zostal wy-
brany na radnego sejmiku zachod-
niopomorskiego V' kadencji, a w
2015 roku, oprécz tego, ze wrocit do
pracy w Parlamencie RP, to zo-
stal czlonkiem Rady Nadzorczej
Morskiej Stoczni Remontowej Gry-
fia w Szczecinie. Wybrata go zatoga.

Dlaczego pos$wigcamy tyle uwagi te-

ngmowa ,Komisja Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej

Do zakresu dziatania Komisji naleza sprawy gospodarki
morskiej, w tym transportu morskiego i zeglugi
morskiej, obszarow morskich, portéw i przystani
morskich, ochrony srodowiska morskiego,
rybotéwstwa morskiego i popularyzacji problematyki
morskiej, a takze sprawy zeglugi srodladowej, drog
wodnych srodlgdowych i rybactwa srodlagdowego.

Zatacznik do uchwaty Sejmu RP z 30 lipca 1992 r. - Regulamin Sejmu RP
(tekst jednolity M.P. 2012 poz. 32 z pézn. zm.)

mu politykowi? W' chwili, gdy Jo-
achim Brudzinski i Marek Grébar-
czyk beda zaangazowani na swoich
odcinkach politycznego frontu, to za-
pewne ten polityk bedzie odpowia-
dat, od strony technicznej, za
zachowanie ,réwnowagi’ pomiedzy
osrodkami szczeciriskim i gdariskim.

Oérodek szczecinski PiS, do kté-
rego zaliczylismy ]J. Brudzinskie-
go, M. Grébarczyka i K. Zarembe,
na poziomie prac Sejmowej Komi-
sji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej reprezentuje takze
poset Artur Szatabawka. W latach
2014-2015 przewodniczacy Rady
Miasta Szczecin. Uzyskat mandat
posta po raz pierwszy. Na swoim
koncie ma prace w Zegludze Szcze-
ciniskiej. Na poczatku kariery zawo-
dowej byl dysponentem eksploatacji
statkéw. Z wyksztatcenia jest socjo-
logiem.

Na tym nie koniec. Poniewaz oméwili-
$my tylko czes¢ osrodka szezeciriskiego
zwigzang z Prawem i Sprawiedliwoscia,
zostaje nam jeszcze Platforma Obywa-
telska i Nowoczesna Ryszarda Petru.

styczen 2016



Zacznijmy do Stawomira Nitrasa. To
doswiadczony polityk. Poset na Sejm
V, VI i VIII kadencji, w latach
2009-2014 poset do Parlamentu Eu-
ropejskiego VII kadendji, od 2014 do
2015 roku gléwny doradca premier
Ewy Kopacz. W Sejmie VIII kaden-
cji zaangazowatl si¢ w prace Komisji
Gospodarki  Morskiej i Zeglugi
Srédladowej oraz Komisji Spraw Za-
granicznych. Przy Nitrasie, swoje
pierwsze parlamentarne szlify, zbiera
kolejny polityk PO ze Szczecina, Ar-
kadiusz Marchewka, takze czlonek
GMZ. A. Marchewka, ekonomista,
absolwent Zachodniopomorskiego
Uniwersytetu Technologicznego
w Szczecinie 1 Uniwersytetu Szcze-
ciniskiego, zwiazany jest z projek-
tem Klastra Morskiego Pomorza
Zachodniego (manager inicjatywy
klastrowej). Giéwnym partnerem
klastra jest Zarzad Morskich Por-
t6w Szczecin i Swinoujécie S.A.
(www.klastermorski.com).

W kregu naszych zainteresowan
jest tez posta¢ w Platformie Oby-
watelskiej na Pomorzu Zachodnim
pierwszoplanowa, o ktdrej nie trze-
ba wspomina¢ w kontekscie zeglugi
srédladowej. Mowa o Stanistawie
Gawlowskim, polityku z Koszali-
na, bylym wiceministrze $rodowi-
ska w rzadzie koalicji PO-PSL.
Obecnie S. Gawlowski jest prze-
wodniczacym Sejmowej Komisji
Ochrony  Srodowiska, ~Zasob6w
Naturalnych i Lesnictwa. Warto na
marginesie podkresli¢, ze postowie
S. Nitras i S. Gawlowski od lat sg
w sporze politycznym.

Zostaje nam jeszcze Nowoczesna
Ryszarda Petru. W prace Sejmowej
Komisji Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srédladowej zaangazowat sie
poset z okregu szczeciniskiego Piotr
Misito. W roli posta na Sejm RP po
raz pierwszy. Pracowat jako dyrektor
generalny jednego z regionalnych
wydawnictw, kierowatl wydziatem

2016 styczen

promocji w Urz¢dzie Gminy Poli-
ce, zajmowal stanowiska prezesa
lub wiceprezesa zarzadu w réznych
spotkach prawa handlowego. Ma
wyksztalcenie ekonomiczne i hu-
manistyczne. Studiowal w Wyz-
szej Szkole Humanistycznej TWP
w Szczecinie, Uniwersytecie Szcze-
ciriskim, Szkole Gtéwnej Handlowe;j
w Warszawie oraz na Uniwersytecie
Jagielloniskim. W' Sejmie RP bedzie
pracowal takze w Komisji Infra-
struktury. P. Misito w grudniu 2015
roku zostat szefem partii w Zachod-
niopomorskiem. W' sprawach doty-
czacych gospodarki morskiej moze
liczy¢ na wsparcie Rafata Zahorskie-
go, bylego przewodniczacego Rady
Interesantéw Portu Szczecin, zaanga-
zowanego obecnie w tworzenie struk-
tur Nowoczesnej Ryszarda Petru.

Skoro wspominamy o liderach éro-
dowiska, ktérzy nie zasiadaja w sej-
mowych tawach, a stanowig wsparcie
merytoryczne dla parlamentarzystéw,
to warto zaznaczy¢ obecnos¢ kilku

Fot. Rafat Zambrzycki
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waznych oséb po stronie Prawa
i Sprawiedliwosci. Caly czas mowa
o osrodku szczecinskim. Najpierw
Piotr Jania, obecny wojewoda za-
chodniopomorski. Jest tez Jan
Stasiak, przewodniczacy Rady In-
teresantéw Portu Szczecin i wspo-
mniany wczesniej prezes bytego
Holdingu Stoczniowego Krzysz-
tof Piotrowski. Piotr Jania przez
wickszo$¢ zawodowego zycia zwigza-
ny byt ze szczeciriskim portem. Za-
czal prace na stanowisku montera,
kierowat Wolnym Obszarem Cel-
nym, byt wiceprezesem Drobnicy
Port Szczecin. W latach 2006-2008
byt wiceprezesem Zarzadu Mor-
skich Portéw Szczecin i Swinoujscie
S.A. Od 2002 roku byt wicepreze-
sem Zwigzku Miast i Gmin Mor-
skich. Na odcinku portowym Prawo
i Sprawiedliwoé¢ moze korzystaé
takze z wiedzy i doswiadczenia Jana
Stasiaka. I cho¢ Rada Interesantéw
Portu Szczecin jest organizacja apo-
lityczng, a jej przewodniczacy szefuje
jednej ze spétek na terenie szczecini-
skiego portu, to od lat $rodowisko-
wo zwigzany jest z PiS-em. Jego
zdanie w sprawach portowych jest
styszane nie tylko w Szczecnie. Po-
dobnie zreszta jak opinie wspomnia-
nego wezesniej Rafata Zahorskiego.
Natomiast Krzysztof Piotrowski,
byty prezes spétki Stocznia Szcze-
ciriska Porta Holding SA, ktéry po
11 latach wygrat sprawe o nielegalne
aresztowanie w sprawie narazenia
stoczni na szkody, jest w Szczecinie
legenda. Po tym, jak Piotr Jania,
8 grudnia 2015 r., zostal powotany na
stanowisko wojewody zachodniopo-
morskiego, K. Piotrowski zajat jego
miejsce w Radzie Miasta Szczecin.

Politycy PiS z osrodka szczecinskie-
go moga wiec liczy¢ na wsparcie
trzech ,think tankéw” w obszarach
funkcjonowania portéw morskich,
przemyshu stoczniowego oraz zeglu-
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gi. W tym trzecim obszarze znacza-
ca postacig jest Pawel Brzezicki,
podsekretarz stanu w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej. W latach 1998-2005
petnit funkcje dyrektora naczelnego
Polskiej Zeglugi Morskiej. Byt to
najtrudniejszy dla tego armatora
czas, kiedy firmie grozita upadtos¢.
W latach 20062008 pracowal na
stanowisku prezesa Agencji Rozwo-
ju Przemystu. Byt takze doradca
premiera ds. gospodarki morskiej.
Absolwent Politechniki Szczeciri-
skiej kierunku ekonomika i organi-
zacja  transportu morskiego.
Angazuje si¢ takze w dziatalnos¢
non-profit, m.in. jako zalozyciel
fundacji Pro Publico Mare (za:
mgm.gov.pl).

Konczac czg$¢ poswigcong osrodko-
wi  szczeciiskiemu, warto wspo-
mnie¢ o profesorze Bogustawie
Liberadzkim, ekonomiscie, bylym
ministrze transportu, posle na Sejm
IIT i IV kadencji, deputowanym
do Parlamentu Europejskiego V
(w 2004), VI, VII i VIII kadenciji.
Profesor Liberadzki pracuje w Ko-
misji Transportu i Turystyki oraz
Komisji Budzetu PE. W 2008 r.
uznany zostal za najbardziej praco-
witego europosta (MEP Awards)
w kategorii transport.

Trojmiasto:

Arciszewska-Mielewczyk, Horala
Welyj na swojégo! Tak na stronie
»Expresu kaszubskiego” zachgcano
do glosowania w wyborach parla-
mentarnych na Kaszubéw. W' tym
na poset Dorote Arciszewska-Mie-
lewczyk, przewodniczaca Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréd-
ladowej (PiS, Gdynia). Trzeba wie-
dzie¢, ze Kaszubi i morze, to jednosc.
D. Arciszewska-Mielewczyk — jest
corka kapitana zeglugi wielkiej Eu-

geniusza Arciszewskiego. Jej przod-
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kiem w linii prostej byt Krzysztof
Arciszewski (1592-1656), generat
artylerii koronnej, admirat sit mor-
skich holenderskich w Brazylii. Pani
poset jest ekonomistka, absolwentka
Wydzialu  Ekonomiki Transportu
Uniwersytetu Gdarskiego oraz Wy-
dzialu  Administracji ~ Akademii
Morskiej w Gdyni. Specjalizacja —
zarzadzanie organizacja eksploatacji
statkéw. W latach 1995-1996 pra-
cowata w Baltyckim Terminalu
Kontenerowym w Gdyni. Posiada
duze doswiadczenie w pracy par-
lamentarnej. W Sejmie III i IV ka-
dencji byla czlonkiem Komisji
Integracji ~ Europejskiej, ~ Komisji
Transportu i Eacznosci, Komisji In-
frastruktury oraz Komisji Rolnictwa
i Rozwoju Wsi. W Senacie VI ka-
dencji bylta sekretarzem Senatu, za-
stepca  przewodniczacego Komisji
Spraw Emigracji i £acznosci z Pola-
kami za Granica, cztonkiem Komisji
Gospodarki Narodowej, przewodni-
czyta tez Delegacji Sejmu i Senatu
RP na Konferencj¢ Parlamentarna
Morza Battyckiego. W Senacie VII
kadencji byta zastepca przewodni-
czacego Komisji Spraw Zagranicz-

nych. Obecnie D. Arciszewska-
Mielewczyk, oprécz przewodnicze-
nia Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej, zaangazowa-
ta si¢ w prace Komisji Lacznosci
z Polakami za Granicg.

Marcin Horata (PiS, Gdynia) roz-
poczyna karier¢ parlamentarng. Za-
angazowal si¢ w prace Komisji
Gospodarki  Morskiej i Zeglugi
Srédladowej oraz Komisji Cyfryza-
¢ji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych
Technologii. Ma szanse stac si¢ jed-
nym z najlepszych ekspertéw w ob-
szarze gospodarki morskiej na
polskiej scenie politycznej. Rocz-
nik 1981. Z wyksztalcenia polito-
log i prawnik. Absolwent Wydziatu
Nauk Spotecznych i Wydziatu Pra-
wa 1 Administracji Uniwersytetu
Gdanskiego. Szef gdynskich struk-
tur Prawa i Sprawiedliwosci — pet-
nomocnik PiS w Gdyni. Przez 9 lat
radny. Kandydat tej partii, w 2014 r.,
w wyborach na prezydenta mia-
sta. Przegral z prezydentem Woj-
ciechem B. Szczurkiem (67 665),
ale uzyskat drugi wynik (10 388).
Na profilu GoldenLine M. Horyty
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mozemy przeczyta¢ miedzy innymi:
»specjalista w zarzadzaniu procesami
produkeyjnymi i logistycznymi z wy-
korzystaniem nowoczesnych narze-
dzi i systeméw informatycznych
(specjalizacja w branzy morskiego
transportu  kontenerowego). Do-
$wiadczenia we wdrazaniu nowych

oraz
pracy.
Sprawdzat si¢ jako trener, wykta-
dowca, thumacz i publicysta. Od
wielu lat dziata w obszarze projek-
téw spotecznych i dziatalnosci dla
dobra wspdlnego. Zna i rozumie PR
i srodowisko...”. Zawodowo zwigza-
ny z BCT Battyckim Terminalem
Kontenerowym Sp. z 0.0. Do$wiad-
czenie zdobywal na stanowiskach:
ekspedytora, specjalisty ds. informa-
tyki, kierownika dziatu administracji
operacyjnej oraz specjalisty ds. syste-
mu operacyjnego terminalu.

systeméw  komputerowych
zmianach w  organizacji

Osrodek tréjmiejski w  Sejmowej
Komisji Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srédladowe;j reprezentujy tak-
ze postowie partii opozycyjnej, sa to:
Tadeusz Aziewicz (PO, Gdynia), Je-
rzy Borowczak (PO, Gdarisk) i Sta-
nistaw Lamczyk (PO, Gdynia).

Tadeusz Aziewicz jest ekonomista,
absolwentem Wydziatu Ekonomiki
Transportu Uniwersytetu Gdan-
skiego. Poset V kadencji, poset VI
kadencji oraz poset VII kadenciji.
W latach dziewigédziesiatych byt
zaangazowany w prace samorzadu
terytorialnego. Byl radnym miasta
Gdynia oraz wiceprzewodniczacym
Sejmiku  Samorzadowego Woje-
wodztwa Gdanskiego (94-98). Ze
strony aziewicz.pl dowiadujemy sig,
ze pracowat w firmie konsultingowej
»2Doradca”, ktérej szefem byt Jan
Krzysztof Bielecki — pézniejszy
premier RP. W latach 1987-1995
byl pracownikiem naukowym In-
stytutu Teorii Ekonomii Uniwersy-
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tetu Gdanskiego. Od 1991 do 1998
roku zwigzany z Instytutem Badarn
nad Gospodarka Rynkowsa — kiero-
wal Zakladem Gospodarki Komu-
nalnej. Jest autorem i wspétautorem
wielu publikacji z dziedziny prywa-
tyzacji sektora ustug komunalnych.
W latach 1998-2002 petnit funkecje
prezesa Urzedu Ochrony Konku-
rencji i Konsumentéw. W' Sejmie
VIII kadencji zaangazowal sic w
prace Komisji do Spraw Energii
i Skarbu Panstwa oraz Komisje Go-
spodarki Morskiej i Zeglugi Srédla-
dowej (zastepca przewodniczacego).

Jerzy  Borowczak (PO, Gdansk),
mechanik budowy okretéw i stat-
kéw. Absolwent Technikum Budo-
wy Okretéw i Statkéw w Gdansku.
Staz parlamentarny: poset III ka-
dendji, poset VI kadencji, poset VII
kadencji. W 1979 r. rozpoczat prace
w Stoczni Gdariskiej im. Lenina.
Niemal od razu zetkngt si¢ z Wol-
Zwigzkami  Zawodowymi
Wybrzeza, tworzonymi przez An-
drzeja i Joann¢ Gwiazdéw oraz
Krzysztota Wyszkowskiego. Wtedy
tez poznat Lecha Watgse, ktéremu
wierny pozostat przez lata. W sierp-
niu 1980 r. razem z Bogdanem Fel-
skim i Ludwikiem Pradzynskim
zainicjowat strajk w Stoczni Gdan-
skiej. W latach 1983-1985 pracowat
w Przedsi¢biorstwie Geologicznym
Budownictwa Wodnego ,Hydro-
geo”, a od 1985 do 1989 r. w Spét-
dzielni Ustug  Wysokosciowych
,Swietlik”, kierowanej przez Macieja
Plazynskiego, a dajacej zatrudnienie
gléwnie ludziom opozycji. W maju
1988 r. byt wspdlorganizatorem
strajku w Stoczni Gdariskiej. W ro-
ku 1989 zostal przywrécony do pra-
cy w Stoczni Gdariskiej. W' latach
1991-2001 byt przewodniczacym
Komisji Zaktadowej ,Solidarnosci”.
W 1993 wspéttworzyt wraz z pre-

nymi

teraz ODRA

zydentem Lechem Walgsg stowa-
rzyszenie Bezpartyjny Blok Wspie-
rania Reform. Od 2006 r. jest
cztonkiem Platformy Obywatelskiej
(za: jerzy-borowczak.pl). Od 2002 r.
petni funkcje dyrektora w Fundacji

Centrum Solidarnosci.

Stanistaw  Lamczyk (PO, Gdy-
nia). Staz parlamentarny: poset V
kadencji, poset VI kadencji, poset
VII kadencji. Doktor nauk huma-
nistycznych, inzynier —mechanik.
Absolwent Wyzszej Szkoty Inzy-
nierskiej w Koszalinie, Uniwersytetu
Gdarniskiego — studia podyplomowe
organizacja i zarzadzanie oraz Uni-
wersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu — doktorat. Na oficjal-
nej stronie Lamczyk.pl napisal:
»2Bedac Postem na Sejm RP z Plat-
formy Obywatelskiej reprezentuje
Kaszubéw”. Posiada doswiadcze-
nie w pracy samorzadowej. W 1989
r. zalozyt Przedsigbiorstwo Produk-
cyjno-Ustugowe ,IZOBUD” w So-
moninie, ktére zajmuje si¢ dystrybucja
materialéw budowlanych. Jest wspét-
zatozycielem Powszechnej Wyzszej
Szkoty Humanistycznej ,,Pomerania”
w Chojnicach (powstata w 2003 ro-
ku). W Sejmie VIII kadencji zaanga-
zowat si¢ w prace Sejmowej Komisji
Gospodarki  Morskiej i Zeglugi
Srédladowej oraz Komisji Infra-
struktury.

Elblag: Wilk i Kobylarz

Postowie Jerzy Wilk (PiS, Elblag)
i Andrzej Kobylarz (Kukiz15, Elblag)
na forum Sejmowej Komisji Gospo-
darki Morskiej 1 Zeglugi Srédlado-
wej maja jasno sprecyzowane zadanie
do wykonania. Jednym zdaniem -
port morski w Elblagu ma odzyska¢
dostep do morza. To nie tylko zabie-
ganie o budowe kanatu Zeglownego
na Mierzei Wislanej, poglebienie to-
ru wodnego do Elblaga, ale takze za-
bieganie o modernizacje polskiego
odcinka $rédladowej miedzynarodo-
wej drogi wodnej E70.
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Jerzy Wilk jest ekonomistg. Absol-
wentem Wyzszej Szkoly Zarzadzania
i Przedsigbiorczosci w Warszawie. Od
2013 do 2014 roku byt prezydentem
Elblaga, nastgpnie do 2015 przewod-
niczacym Rady Miejskiej w Elblagu.
Zawodowo zwigzany z Elblaska
Spéldzielnia Niewidomych ,EL-
SIN”. Zostal m.in. prezesem Stowa-
rzyszenia Rozwoju Ziemi Elblaskiej
(od 1994) i czlonkiem zatozycielem
Polskiej Organizacji Pracodawcéw
Oséb Niepetnosprawnych. Do Sej-
mu RP wybrany po raz pierwszy.
Zaangazowal si¢ w prace Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej, Komisji Eacznosci
z Polakami za Granicg oraz Komisji
Samorzadu Terytorialnego i Polityki
Regionalne;j.

Andrzej Kobylarz, podobnie jak Je-
rzy Wilk, do Sejmu RP zostal wy-
brany po raz pierwszy. Jest
przedsigbiorca. Panowie wspétpra-
cowali ze sobg (w relacji samo-
rzad—gospodarka), kiedy J. Wilk byt
prezydentem Elblaga. A. Kobylarz
ma wyksztalcenie zasadnicze zawo-
dowe. Szefuje gdarnskiej spétce We-
ko, ktéra od 12 lat dziala na terenie
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Elblaga. Od lutego 2013 r. firma

jest wascicielem terenéw po Stoczni

Elblag. Firma A. Kobylarza zajmuje
si¢ miedzy innymi przewozami to-
warowymi droga wodng pomiedzy
Kaliningradem a Elblagiem — eks-
portem materiatéw budowlanych
i importem wegla z Rosji. W 2013
r., w rozmowie z ,Dziennikiem El-
blaskim” informowal, ze jego spétka
posiada cztery barki i trzy pchacze.

Kielce: Lipiec, Cieslak i Kotowski

Wsréd 17 postéw cztonkéw Sej-
mowej Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédlagdowej (stan
na 30.12.2015 r.) trzech repre-
zentuje okreg kielecki. Jaki byty
powody zaangazowania si¢ po-
stéw w prace komisji? Czy zdecy-
dowata matematyka, uklad sit
politycznych w komisjach?, czy
mozna szuka¢ uzasadnienia w roz-
woju zeglugi §rédladowej na Wi-
sle? Rzeka jest naturalng granica
pomiedzy wojewddztwem  $wigto-
krzyskim a wojewédztwami mato-
polskim, podkarpackim i lubelskim.
Jednak praca w Sejmie RP doty-

czy spraw waznych dla calego

spoteczenstwa i dla funkcjonowa-
nia panstwa jako catosci.

Niemniej jednak obecnosé¢ Krzysz-
tofa Lipica, jednego z lideréw PiS
w powiecie starachowickim, moze
by¢ dla komisji wazna. K. Lipiec
posiada duze doswiadczenie w pracy
parlamentarnej. Byt senatorem IV
kadencji, postem V, VI i VII kadencji.
W Sejmie VIII kadencji zaangazowat
sic w prace Komisji do Spraw Unii
Europejskiej i Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej.
Wezesniej byt wiceprzewodniczacym
Senackiej Komisji Nauki i Edukacji
Narodowej. Pracowat w Sejmowej
Komisji ds. Unii Europejskiej, Komi-
sjit Pracy, Komisji Polityki Spotecznej
i Rodziny. Posiada do$wiadczenie
samorzadowe zdobyte w trakcie
sprawowania mandatéw radnego
wojewddzkiego 1 powiatowego.
K. Lipiec jest nauczycielem (fizyk),
absolwentem Wydziatu Matematycz-
no-Przyrodniczego Wyzszej Szkoty
Pedagogicznej w Kielcach.

Michat Cieglak (PiS, Kielce) zostat
wybrany do Sejmu RP po raz
pierwszy. Z wyksztalcenia jest ma-
gistrem inzynierem agroekonomii.
Ukonczyt studia na Uniwersytecie
Rolniczym im. H. Kottataja w Kra-
kowie. Prowadzi gospodarstwo sa-
downicze i szkétkarskie. W latach
2011-2015 byt przewodniczacym
rady powiatowej Swigtokrzyskiej
Izby Rolniczej w Busku-Zdroju.
W Sejmie VIII kadencji zaangazo-
wat si¢ takze w prace Komisji Go-
spodarki i Rozwoju.

Kazimierz Kotowski (PSL, Kielce)
takze wybrany do Sejmu RP po raz
pierwszy. Samorzadowiec o bardzo
duzym do$wiadczeniu. Przez trzy
kadencje starosta opatowski, prezes
zarzadu Zwiazku Powiatéw Pol-
skich, od 2010 do 2015 r. czlonek
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zarzadu wojewddztwa $wietokrzy-
skiego. Ukoriczyt studia na Akade-
mii Rolniczej w Lublinie (magister
inzynier) oraz Wyzszej Szkole Han-
dlowej im. Bolestawa Markowskiego
w Kielcach — studia podyplomowe:
samorzad i administracja rzadowa
oraz gospodarka i wycena nierucho-
mosci. W Sejmie VIII kadendji za-
angazowat si¢ takze w prace Komisji
Infrastruktury.

Rybnik: Izabela Kloc

W prace Sejmowej Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédlado-
wej zaangazowala si¢ takze poset
PiS Izabela Kloc. Poza tym jest za-
stepca przewodniczacego Sejmowej
Komisji do Spraw Unii Europejskie;.
Ma dhugi staz parlamentarny: poset
V, VI i VII kadencji, senator VIII
kadencji. Ukorczyta studia na
Uniwersytecie Slgskim, Katolic-
kim Uniwersytecie Lubelskim
oraz studia podyplomowe doty-
czace zarzadzania, przedsiebiorczosci
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i funduszy europejskich na Akademii
Ekonomicznej w Katowicach. Jako
parlamentarzystka specjalizuje si¢ w
obszarach funduszy europejskich
i polityki regionalnej, samorzadnosci
oraz gérnictwa i rodziny. Zaangazo-
wana byla w prace nad programem
ochrony przeciwpowodziowej. Po-
stanka zaangazowana jest takze na
rzecz modernizacji  Odrzanskiej
Drogi Wodnej oraz budowy drogi
wodnej Dunaj—Odra. Po polskiej
stronie kanatu miatby powsta¢ mie-
dzynarodowy port rzeczny, taczacy
cztery §rodki transportu: zegluge
(droga wodna), kolej (mozliwosé
wykorzystania w projekcie szerokich
toréw — odleglos¢ ok. 25 km od
portu do Stawkowa), transport dro-
gowy (A1, A4) i lotniczy (Rybnik,
Pyrzowice, Balice). Z tego potgczenia
mogtyby korzysta¢ najbardziej uprze-
mystowione regiony Czech i Polski.
Przedhuzenie Zeglownosci o 90 km
na Odrze stworzytoby kolejne okno

na $wiat dla osrodka przemystowego

teraz ODRA

w Ostrawie (Czechy) (za: ,,Dziennik
Zachodni”, 21.10.15 r.). Czesi zabie-
gaja o to od lat.

— Jest to jeden z najbardziej $mia-
tych projektéw ostatnich lat, ktérego
realizacji chce si¢ podja¢ rzad Prawa
i Sprawiedliwosci. Plan wpisuje si¢
w polityke prezydenta Andrzeja
Dudy, budowania silnego regionu
w Europie Srodkowej tzw. Miedzy-
morza. Sprawa zainteresowane sg
takze Czechy, Stowacja, Austria,
Wegry, Serbia, Rumunia i Wtochy,
poniewaz sie  mozliwosé
otwarcia wodnego szlaku handlowe-
go, ktéry potaczytby panstwa bal-
tyckie z basenami Morza Czarnego
i Adriatyckiego — odnotowat wypo-
wiedz Izabeli Kloc ,Dziennik Za-
chodni” (21.10.15 r.).

rodzi

Oprac. Teraz Odra

Tekst opracowany, migdzy innymi na pod-
stawie materialéw dostepnych na stronie
Sejmu RP, na stronach WWW politykéw
oraz w Wolnej encyklopedii Wikipedia.
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Parlamentarny Zespot
Przyjaciot Odry

Dziewieciu z pietnastu cztonkow nalezy do Klubu
Parlamentarnego Platformy Obywatelskiej. Dwoch
do Klubu Parlamentarnego Nowoczesnej Ryszarda

Petru, dwoch jest niezrzeszonych, mamy jeszcze po
jednym posle reprezentujacym Klub Poselski Kukiz'15
oraz Prawo i Sprawiedliwosc¢. Zespotowi przewodniczy
niezrzeszony poset Ryszard Galla, ktory od lat,

na forum Parlamentu RP, zaangazowany jest

Zespét mozna nazwaé ,opolskim”,
poniewaz o$miu z pigtnastu parla-
mentarzystéw reprezentuje ten okreg
wyborczy. Poza tym mamy przedsta-
wicieli Legnicy (1), Rybnika (1),
Zielonej Goéry (2), Walbrzycha
(1), Gliwic (1) i Wroctawia (1).
Czlonkami zespotu sg parlamenta-
rzysci z doswiadczeniem w pracy na
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w sprawy odrzanskie.

szczeblu  rzadowym, administracji
paristwowej oraz we wiadzach samo-

rzadowych.

Parlamentarny ~ Zespét = Przyjaciét
Odry (PZPO) tworzg postowie i se-
natorowie Rzeczypospolitej Polskiej,
ktérzy wyrazili akces do pracy w ze-
spole i stanowig niepolityczng grupe

zainteresowang problematyka popra-
wy zagospodarowania Odry i jej do-
rzecza. Celem powotania zespotu jest
praca na rzecz zapewnienia bezpie-
czeristwa powodziowego  terenéw
nadodrzariskich oraz podniesienie
atrakcyjnosci  gospodarczej 1 tury-
stycznej Odry i jej dorzecza. Do za-
dan zespolu naleza w szczegdlnosci
dziatania na rzecz: 1) poprawy ze-
glownosci  Odry, bezpieczenstwa
powodziowego, jakosci wéd — na
podstawie Planéw Gospodarowa-
nia Wodami i Planéw Zarzadzania
Ryzykiem Powodziowym; 2) pro-
mocji waloréw Odry i jej dorzecza
majacej na celu podniesienie atrak-
cyjnoscl turystycznej tych obszaréw;
3) rozwoju gospodarczego, rozwoju
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infrastruktury, ze szczegdélnym
uwzglednieniem infrastruktury
transportowej regionu odrzan-
skiego (drogi, kolej, transport
wodny) (zrédto: sejm.gov.pl).

Przewodniczacego zespotu posta Ry-
szarda Gallg, jako gospodarza, zo-
stawmy na koniec i zacznijmy od
senatora Waldemara Stugockiego
(PO, Zielona Gora). W. Stugocki
jest wiceprzewodniczacym  Parla-
mentarnego Zespotu Przyjaciét Od-
ry. W rzadzie koalicji PO-PSL byt
wiceministrem rozwoju regionalnego
(2010-2011) oraz wiceministrem in-
frastruktury i rozwoju (2015). Poset
na Sejm VII kadencji (2011-2015), a
od 2015 r. senator IX kadencji. W.
Stugocki, zanim rozpoczat prace
w rzadzie i parlamencie, od 1997 r.
zatrudniony byl w administracji pu-
blicznej. W 2007 objat stanowisko
zastepcy burmistrza Zagania. W 2008
r. powrécit do urzgdu marszatkow-
skiego jako dyrektor departamentu
rozwoju regionalnego i planowania
przestrzennego, a nastepnie jako dy-
rektor departamentu Lubuskiego Re-
gionalnego Programu Operacyjnego.
Prace w administracji publicznej i ak-
tywno$¢ polityczng taczy z pracg aka-
demicka. Senator Stugocki ukonczyt
studia na Wydziale Nauk Spolecz-
nych Uniwersytetu im. Adama Mic-
kiewicza. W 2002 r. uzyskal na
UAM stopien doktora nauk humani-
stycznych w zakresie nauk o polityce.
Nastepnie w 2014 r. uzyskat stopien
doktora habilitowanego nauk spo-
tecznych w zakresie nauk o polityce
na podstawie dorobku naukowego
i rozprawy pt. ,Polityka regionalna
Unii Europejskiej a rozwdj polskich
regionéw — studium przypadku”.
Naukowo zwigzany z Instytutem Po-
litologii Uniwersytetu Zielonogér-
skiego, a nastgpnie z Wydzialem
Ekonomii i Zarzadzania UZ. Za-
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trudniony na stanowisku profesora
nadzwyczajnego UZ. W. Stugocki
ukoniczyt takze podyplomowe studia
z zakresu badani i analiz strategicz-
nych w Szkole Gtéwnej Handlowej

w Warszawie.

Doswiadczenie rzadowe oraz boga-
ty zyciorys polityczny ma pierwszy
wiceprzewodniczacy zespotu. Poset
Stanistaw Huskowski (PO, Legni-

Parlamentarny Zespot
Przyjaciot Odry

Zespot tworzg postowie i se-
natorowie Rzeczypospolite]
Polskigj, ktorzy wyrazili akces
do pracy w zespole i stano-
wia niepolityczng grupe zain-
teresowang problematyka
poprawy zagospodarowania
Odry i jej dorzecza.

Celem powotania zespotu
jest praca na rzecz zapewnie-
nia bezpieczenstwa powo-
dziowego terenow
nadodrzanskich oraz podnie-
sienie atrakcyjnosci gospo-
darczej i turystycznej Odry

i jej dorzecza.

Zrédto: sejm.gov.pl

ca), w latach 2013-2015 byt se-
kretarzem stanu w Ministerstwie
Administracji i Cyfryzacji. Staz
parlamentarny: senator V' kadendji,
poset V, VI i VII kadencji. W latach
1994-1997 radny miasta Wroctaw,
1997-2002 wiceprzewodniczacy Ra-
dy Miejskiej, 2002-2004 przewod-
niczacy, 1998-2001 wiceprezydent,
2001-2002 prezydent Wroctawia.
S. Huskowski jest absolwentem Wy-

teraz ODRA

dzialu Matematyczno-Fizyczno-Che-
micznego Uniwersytetu Wroctawskie-
go. W latach 1977-1982 pracownik
naukowy w Instytucie Fizyki na Poli-
technice Wroctawskiej. W  latach
1980-1981 pelnit funkcje rzecznika
prasowego dolnoslaskiej ,,Solidarnosci”.
W stanie wojennym byt poszukiwany
listem goriczym przez SB (m.in.
z Whadystawem Frasyniukiem i J6-
zefem Piniorem) w tzw. sprawie 80
milionéw zt dolnoslaskiej ,Solidar-
nosci”. W 1982 r. zostat aresztowany,
a nastgpnie internowany. Po zwol-
nieniu (14 X 1982) do 1989 r. praco-
wat w réznych zawodach i miejscach.
Nalezat do zatozycieli Unii Demo-
kratycznej, a nastepnie Unii Wolno-
sci, w ktorej petnit liczne funkgje
(min. przewodniczacego regionu
wroctawskiego). W 2001 r. przysta-
pit do Platformy Obywatelskiej.

W Parlamentarnym Zespole Przyja-
ci6t Rzeki Odry prace rozpoczyna
Ryszard Wilezynski (PO, Opole).
Mandat poselski uzyskat po raz
pierwszy. W latach 2007-2015 byt
wojewoda opolskim. Z wyksztalcenia
jest geologiem. Ukonczyl Wydziat
Nauk Przyrodniczych Uniwersytetu
Wroctawskiego. W latach 1984-1990
byt zatrudniony w Zaktadzie Geologii
UWr. Przez kolejne siedemnascie lat
byt zwiazany z samorzadem teryto-
rialnym. Byl radnym i sekretarzem
gminy Namystéw, przewodniczacym
Sejmiku  Samorzadowego  Woje-
wodztwa  Opolskiego,  sekretarzem
powiatu i wiceprzewodniczacym Rady
Powiatu Namystowskiego, a w la-
tach 2006-2007 czlonkiem zarzadu
wojewédztwa. Nalezal do Unii
Wolnosci, od 2001 r. zwigzany
z Platforma Obywatelska. R. Wil-
czynski zaangazowat si¢ w prace
Komisji do Spraw Kontroli Pari-
stwowej oraz Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa.

Komisji
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Poset Gabriela Lenartowicz (PO,
Rybnik), wiceprzewodniczaca PZPO.
W latach 20082014 pehnita funkeje
prezesa Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej w Katowi-
cach. Nastepnie cztonkiem
zarzadu wojewddztwa slaskiego. Od-
powiadata miedzy innymi za Re-

byta

gionalny Program Operacyjny.
W 2015 r. pehnita funkcje wicewoje-
wody $laskiego. Ma tez doswiadczenie
dziennikarskie. W latach dziewigc-
dziesigtych byta redaktorks naczel-

na ,,Nowin Raciborskich”. Pracowata
w sztabie kryzysowym w czasie tzw.
powodzi tysiaclecia w 1997 r., na-

stepnie byla doradca w projekcie
Banku Swiatowego na rzecz usuwa-
nia skutkéw i profilaktyki zagrozeri
powodziowych. Od 1996 do 2004 r.
pelnita funkcje naczelnika wydziatu
rozwoju w Raciborzu, a nastepnie w
Rybniku. W latach 2004-2006 kie-
rowata regionalnym biurem projek-
tow  europejskich  oraz  byla
akredytowanym konsultantem Pol-
skiej Agencji Rozwoju Przedsigbior-
czosci. W latach 2007-2008 petnita
funkcje sekretarza powiatu racibor-
skiego. Ukoniczyta studia prawnicze
na Wydziale Prawa i Administracji
Uniwersytetu Slaskiego. Do Sejmu
RP zostata wybrana po raz pierwszy.

Zaangazowata si¢ w pracg Komisji
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Gospodarki i Rozwoju, Komisji
Ochrony Srodowiska, Zasobéw
Naturalnych i Lesnictwa oraz Ko-
misji Nadzwyczajnej do spraw

zmian w kodyfikacjach.

Doswiadczenie w pracy samorzado-
wej na szezeblu wojewddzkim ma
poset Tomasz Kostus (PO, Opole).
W wyborach w 2006 r. uzyskat man-
dat radnego sejmiku opolskiego. Od
2008 do 2015 r. byt cztonkiem zarza-
du wojewédztwa opolskiego, w tym

w latach 2010-2014 w randze wice-
marszatka. Politolog, absolwent Uni-
wersytetu  Opolskiego.  Ukoniczyt
studia podyplomowe w Wyzszej
Szkole Zarzadzania i Administracji
w Opolu (zarzadzanie w administra-
cji rzadowej i samorzadowej) oraz w
Akademii Obrony Narodowej (bez-
pieczeristwo narodowe). Do Sejmu
RP wybrany po raz pierwszy. Zaan-
gazowat si¢ w prace w Komisji Infra-

struktury.

Jedyna przedstawicielka partii rza-
dzacej w zespole. Postanka Katarzy-
na Czochara (PiS, Opole). Do Sejmu
RP wybrana po raz pierwszy. Weze-
$niej radna Sejmiku Wojewddztwa
Opolskiego. Jest czlonkiem Zarzadu
Okregowego PiS w Opolu oraz
cztonkiem Rady Politycznej PiS, pet-

ni réwniez funkcje pelnomocnika
PiS powiatu prudnickiego. W Sejmie
VIII kadencji zaangazowala si¢
w prace Komisji Zdrowia i Komisji
Polityki ~Senioralnej. Absolwentka
Uniwersytetu Wroctawskiego — filo-
logia germariska. Posiada kwalifikacje
tlumacza. Pedagog — nauczycielka
jezyka niemieckiego — zatrudniona
w Publicznym Gimnazjum nr 1

w Prudniku.

Kolejnym prawnikiem w Parlamen-
tarnym Zespole Przyjaciét Odry, kie-
rowanym przez posta Ryszarda
Galle, jest przedstawiciel Klubu Po-
selskiego Kukiz'1l5 poset Pawet Gra-
bowski z okregu opolskiego. Do
Sejmu RP wybrany po raz pierwszy.
Politolog i prawnik. Absolwent Wy-
dzialu Nauk Spotecznych i Wydziatu
Prawa, Administracji i Ekonomii
Uniwersytetu Wroctawskiego. Spe-
cjalizuje si¢ w prawie finansowym
oraz prawie ochrony konkurencji
i konsumentéw. W' Sejmie VIII ka-
dengji pracuje w Komisji Gospodarki
i Rozwoju oraz Komisji Odpowie-

dzialnosci Konstytucyjne;.

Wroctawski okrgg wyborczy
w PZPO reprezentuje poset Michat
Jaros z Platformy Obywatelskiej.
Absolwent Wydziatu Inzynieryjno-
Ekonomicznego Akademii Ekono-
micznej we Wroctawiu (zarzadzanie
i inzynieria produkgji — magister in-
zynier). Do Sejmu RP wybrany po
raz trzeci. Poset VI kadengji i VII
kadencji. W Sejmie VIII kadencji
zaangazowal sic w prace Komisji
Finanséw Publicznych. W 2014 r.
zostal sekretarzem Platformy Oby-
watelskiej w regionie dolnoslaskim.
Przewodniczyt kolejno regionalnym
kampaniom wyborczym do Parla-
mentu Europejskiego oraz w wybo-
rach samorzadowych (2014).
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Okreg gliwicki w Parlamentarnym
Zespole Przyjaciét Odry reprezentuje
posel Pawel Kobyliriski z Nowocze-
snej Ryszarda Petru. W wyborach
parlamentarnych w 2015 r. wystar-
towat z listy komitetu wyborczego
wyborcéw Kukiz’15. W  grudniu
2015 r. opuscit klub poselski Ku-
kiz'15 i przystapit do klubu Nowocze-
snej. Do Sejmu zostat wybrany po raz
pierwszy. Zaangazowal si¢ w prace
Komisji Gospodarki i Rozwoju oraz
Komisji Mniejszosci Narodowych
i Etnicznych. P. Kobyliniski ukoriczyt
zarzadzanie przedsigbiorstwem na
Wydziale Zarzadzania Akademii
Ekonomicznej im. Karola Adamiec-
kiego w Katowicach. Natomiast
w 2011 r. psychologie ogdlng na Wy-
dziale Pedagogiki i Psychologii Uni-
wersytetu  Slaskiego w Katowicach.
Odbyt takze studia podyplomowe
z zakresu controllingu w katowickiej
Akademii Ekonomicznej. W 2003 r.
zostal prezesem zarzadu spétki akeyj-
nej HH Poland dziatajacej w branzy

handlowe;.

Kolejng osobg z duzym doswiadcze-
niem samorzadowym jest postanka
Agnieszka Kotacz-Leszczyriska
(PO, Watbrzych). Od 2002 r. zwia-
zana z walbrzyskim samorzadem.
W 2006 i 2010 r. powierzano jej
funkcje przewodniczacej Rady
Miejskiej w Walbrzychu. Postanka
na Sejm VII i VIII kadencji. Absol-
wentka Wydziatu Prawa i Admini-
stracji Uniwersytetu Wroctawskiego
(zarzadzanie — administracja). Zaan-
gazowala si¢ w prace Komisji Admi-
nistracji i Spraw Wewnetrznych oraz
Komisji Finanséw Publicznych.

Na poktadzie mamy takze lekarza,
absolwenta Akademii Medycznej
w Lodzi, posta Rajmuda Millera
z Platformy Obywatelskiej. Repre-
zentuje okreg opolski. R. Miller od
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1990 r. zwigzany jest z samorzadem
terytorialnym. Byt radnym miejskim
w Nysie, radnym Sejmiku Samorza-
dowego Wojewddztwa Opolskiego.
Po reformie administracyjnej byt rad-
nym powiatu nyskiego I kadencji.
Byt takze jednym z zatozycieli lokal-
nych struktur Platformy Obywatel-
skiej w swoim regionie. W wyborach
parlamentarnych w 2011 r. uzyskat
mandat poselski jako kandydat z listy
Platformy Obywatelskiej. W Sejmie
VIII kadencji zaangazowat si¢ w pra-
ce Komisji Polityki Spotecznej i Ro-

dziny oraz Komisji Zdrowia.

W zespole jest takze posel niezrze-
szony Janusz Sanocki z okregu opol-
skiego. W Sejmie RP po raz
pierwszy. Kandydowat z listy Ku-
kiz’15. Dziennikarz, dziatacz opozy-
w PRL,
samorzadowiec, burmistrz Nysy
w latach 1998-2001. Absolwent
Wydziatlu Organizacji i Zarzadzania

¢i antykomunistycznej

Przemystem Akademii Gdrniczo-
Hutniczej w Krakowie (magister in-
zynier). W 2000 r. zostal wybrany na
prezesa Stowarzyszenia na rzecz
Zmiany Systemu Wyborczego
JOW”. Pehnit t¢ funkcje do 2008.

J. Sanocki zaangazowat si¢ w prace

Fot. Krzysztof Biatoskérski

teraz ODRA

Komisji Sprawiedliwosci i Praw
Cztowieka oraz Komisji Ustawo-
dawczej.

Parlamentarny ~ Zesp6t  Przyjacict
Odry ma tez specjaliste od budow-
nictwa w zakresie technologii i orga-
nizacji budowy. Mowa o poset
Krystynie Sibinskiej z Platformy
Obywatelskiej reprezentujacej okreg
zielonogérski. K. Sibiriska ukonczyta
studia na Wydziale Budownictwa
i Architektury Politechniki Szczecini-
skiej (magister inzynier). Ukoriczyta
takze studia podyplomowe w zakre-
sie zarzadzania funduszami europej-
skimi oraz prawa administracyjnego
i samorzagdowego (Uniwersytet
Szczecinski, 2004 1 2007 r.). Przez
kilkanascie lat byta zatrudniona
w Gorzowskim Przedsiebiorstwie Bu-
downictwa Przemystowego "Gobex".
Awansowata do stanowiska zastgpcy
dyrektora. W 2002 r. przeszta do pra-
cy w administracji samorzadowej jako
kierownik Wydzialu Rozwoju Go-
spodarczego w Urzedzie Miasta
i Gminy w Witnicy. K. Sibiriska byta
wybierana na radna Rady Miasta Go-
rzéw Wielkopolski w 2006 i w 2010
r. W 2008 powotano ja na stanowi-
sko przewodniczacej rady miasta.
W wyborach parlamentarnych
w 2011 r. uzyskata mandat poselski
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jako kandydatka z listy PO. W 2014
r. bez powodzenia kandydowata na
prezydenta Gorzowa Wielkopolskie-
go. W wyborach parlamentarnych w
2015 ponownie wybrana do Sejmu.
Zaangazowata si¢ w prace Komisji
Infrastruktury oraz Komisji Ochro-
ny Srodowiska, Zasobéw Natural-
nych i Lesnictwa.

Reprezentantem Nowoczesnej Ry-
szarda Petru w Parlamentarnym Ze-
spole Przyjacist Odry jest poset
Witold Zembaczyriski z  okregu
opolskiego. To jego pierwsza kaden-
cja. Zaangazowat si¢ w prace Komisji
Mniejszosci Narodowych i Etnicz-
nych oraz Komisji Samorzadu Tery-
torialnego i Polityki Regionalne;.
Politolog, absolwent Instytutu Poli-
tologii  Uniwersytetu  Opolskiego.
Drziatat w Platformie Obywatelskiej.
W 2014 r. zostat wybrany na radne-
go Opola.

I na koniec przewodniczacy Parla-
mentarnego Zespotu Przyjaciét

Odry. Poset V, VI i VII kadencji,
reprezentujacy okreg opolski Ryszard
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Galla. Poset niezrzeszony, reprezen-
tant Mniejszosci Niemieckiej. Z wy-
ksztatcenia  inzynier =~ mechanik,
ukonczyt studia w Wyzszej Szkole
Inzynierskiej w Opolu oraz studia
podyplomowe na Akademii Ekono-
micznej we Wroctawiu (zarzadzanie
opieka zdrowotna). W latach 90. byt
przewodniczagcym rady, nastgpnie
czlonkiem zarzadu gminy Kom-
prachcice. Od 1998 do 2005 r. zasia-
dat w sejmiku opolskim, petniac
tunkcje wicemarszatka wojewédztwa
(z przerwa w 2002, gdy przez kilka
miesigcy zajmowat stanowisko mar-
szatka).

Daniel Polak, dziennikarz ,Nowej
Trybuny Opolskiej” w wywiadzie
z Ryszardem Gally pt. ,Czy Odra
moze staé si¢ drugim Renem?” zadat
pytanie przewodniczacemu PZPO:
,— Czy Polska i Niemcy wspétpracu-
ja przy poprawie zeglownosci Odry?”
R. Galla: - Odpowiem anegdota.
W jednej z ogdlnopolskich gazet
przed laty ukazal si¢ taki rysunek:
kontury Polski i Niemiec rozdzielata

rzeka. Jej niemiecka nazwa Oder (co

znaczy réwnoczesnie Odra i albo)
byta przekreslona i zastapiona sto-
wem und (co oznacza i). Z ta wspot-
praca jest wlasnie tak, Ze ona dzis
Polske i Niemcy taczy jak und, a nie
dzieli jak oder.”
9.01.2013 r.).

(zrédio:  nto.pl,

Oprac. Teraz Odra

Tekst opracowany miedzy innymi na pod-
stawie materialéw dostepnych na stronie
Sejmu RP, na stronach WWW politykéw
oraz w Wolnej encyklopedii Wikipedia.
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Czy pozycja resortu
bedzie wystarczajaco

silng?

Przemyst stoczniowy, zegluga morska, zegluga srodlagdowa, eksploatacja
portow, rybotowstwo i szkolnictwo morskie. Szansa na absorbcje
pokaznych srodkow w ramach nowej perspektywy finansowej Unii
Europejskiej. 8 grudnia 2015 r. prezes Rady Ministrow Beata Szydto
podpisata rozporzadzenie ustanawiajgce Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej (MGMIZS). Tymczasowo przy ulicy
Chatubinskiego 2/6. Docelowo, jesli sie uda, przy ulicy Krolewskiej.

Zdaniem posta Stawomira Nitrasa (PO, Szczecin), przed
ministrem Markiem Grébarczykiem stoi trudne zadanie.
Nie z uwagi na stan gospodarki morskiej, ale dlatego,
ze minister bedzie musiat udowodnié, ze pozycja jego re-
sortu jest wystarczajaco silna. Posel pochwalit odebranie
kompetendji zeglugi srédladowej Ministerstwu Srodowi-
ska. Zdaniem S. Nitrasa, powinno dominowaé spojrze-
nie gospodarcze, a nie tylko srodowiskowe. Minister
musi mie¢ realny wptyw na inwestycje infrastrukturalne.

— Ja mam, nie ukrywam, pewne watpliwosci. Czy ta
,Polska resortowa”, ktéra panstwo budujecie, to jest do-
bry pomyst? — méwit w trakcie posiedzenia Sejmowej
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;
poset S. Nitras (9.12.2015 r.). - Mégtbym wskaza¢ wiele
przyktadéw, kiedy w wielkim ministerstwie, dla przykta-
du infrastruktury, gospodarka morska zyskata duzo dzig-
ki temu, Ze patrzono na nig w sposéb kompleksowy.
Port, to nie tylko port, ale i droga, kolej... Obawiam sie,

ze przez to rozdzielenie moze troche stracié.
Zdaniem ministra M. Grébarczyka, gléwnym celem

zmian w administracji rzadowej byto to, aby wyodrebnié¢
obszary funkcjonowania poszczeg6lnych ministerstw, tak

2016 styczen

aby te mialy konkretny wplyw na inwestycje w podle-
glych im dziatach. Odpowiadajac S. Nitrasowi odnidst
sic do mostu kolejowego w Podjuchach (Szczecin, Od-
ra), o ktérym wspomnial posel. Jego przebudowa,
z punktu widzenia intereséw PKP, nie ma znaczenia.
Z punktu widzenia strategii rozwoju szczeciniskiego por-
tu, ktéry ma by¢ portem morskim i portem rzecznym,
most w Podjuchach ma znaczenie podstawowe. Rola

MGMiZS w tym przypadku jest oczywista.

Marszalek, wojewoda, minister, Bruksela

Jak minister M. Grébarczyk widzi role pafstwa w pod-
legtych mu dziatach? To potaczenie wspétpracy regio-
nalnej i czestych wizyt w Brukseli. Natychmiastowe
reagowanie na dyrektywy czy koncepcje, ktére pojawiaja
sic w obszarze MGMiZS. To ,dynamiczne negocjacje”
na poziomie Komisji UE. Jesli chodzi o kwestie inter-
wencji parnistwowej, to zdaniem M. Grdbarczyka, nie
moze ona opierac si¢ tylko i wylaczenie na przyjmowa-
niu rozwigzan, ktére proponuje Unia Europejska. Mamy
postepowaé tak jak Niemcy czy Francja. Chodzi o to,
zeby stworzy¢ rozwigzania pozwalajace na wspieranie
projektéw w ramach dozwolonej pomocy publiczne;.
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Bez wspétpracy z wojewodami i wtadzami samorzado-
wymi wojewddztw, na poziomie budowania strategii,
trudno bedzie uzyska¢ notyfikacje projektéw w Unii Eu-
ropejskiej.

Morska i Srodladowa

Za co doktadnie odpowiada Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej? Dziat gospodarki mor-
skiej obejmuje sprawy transportu morskiego i zeglugi
morskiej, obszaréw morskich, portéw i przystani mor-
skich, przemystu stoczniowego, ochrony srodowiska
morskiego. To gospodarowanie mieniem Skarbu Pani-
stwa w odniesieniu do przedsigbiorstw paristwowych
i spétek z udziatlem Skarbu Parstwa funkcjonujacych
w obszarze gospodarki morskiej. Ministerstwu powierzo-
no wykonanie praw majatkowych i osobistych przystugu-
jacych Skarbowi Panistwa, komercjalizacji i prywatyzagji,
jak réwniez ochrony intereséw Skarbu Panstwa.
MGMiZS podlegajy urzedy morskie. Nadzoruje ono
Akademie Morska w Gdyni, Akademi¢ Morska w Szcze-
cinie oraz izby morskie i Odwotawcza Izb¢ Morska
w Gdansku z siedzibg w Gdyni. Dziat zeglugi $rédlado-
wej obejmuje sprawy funkcjonowania oraz rozwoju §réd-
ladowych drég wodnych w zakresie Zeglugi srédladowe;,

ruchu wodnego zeglugi $rédladowej, przewozu oséb

- Biznes rzadzi sie prawami ryn-
ku i na pewno nie chcemy tego
zmieniac. Istotg ustawy stocz-
niowej jest to aby w trzech ob-
szarach - organizacyjnym,
finansowym i legislacyjnym -
stworzy¢ odpowiednie rozwig-
zania, aby ten przemyst mogt sie
spokojnie rozwija¢. Zeby miat
tendencje wzrostowg — mowit
w trakcie posiedzenia Sejmowej
Komisji Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srodladowej minister
M. Grobarczyk (9.12.2015 r.).
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i rzeczy srodkami zeglugi srédladowej, budowy i moder-
nizacji $rédladowych drég wodnych, wspétpracy mig-
dzynarodowej na wodach granicznych oraz ujetych
w systemie miedzynarodowych drég wodnych w zakre-
sie dziatan nalezacych do dziatu. Ministrowi wiasciwe-
mu do spraw zeglugi srédladowej podlegaja urzedy
zeglugi $rodladowe;.

Zegluga ze Srodowiskiem

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlado-
wej, przy realizacji swoich zadan, bedzie zobowigzane do
Scistej wspotpracy, miedzy innymi, z Ministerstwem Sro-
dowiska. Takie s3 wymogi Ramowej Dyrektywy Wod-
nej Unii Europejskiej. W kompetencji Ministerstwa
Srodowiska znajduje si¢ dziat gospodarki wodnej. Mini-
ster srodowiska sprawuje nadzér nad dziatalnoscig pre-
zesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oraz
Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Odpo-
wiada, podobnie jak minister M. Grébarczyk, za
wspdtprace migdzynarodows na wodach granicznych
w zakresie zadan nalezacych do dziatu. Obejmuje on
sprawy ksztaltowania ochrony i racjonalnego wykorzy-
stania zasobéw wodnych, utrzymania §rédlagdowych wéd
powierzchniowych, stanowiacych whasnos¢ Skarbu Pari-
stwa, wraz z infrastrukturg techniczng zwigzana z tymi
wodami, obejmujaca budowle oraz urzadzenia wodne.
W gestii ministra srodowiska jest takze ochrona prze-
ciwpowodziowa, w tym budowa, modernizacja oraz
utrzymanie urzadzen wodnych zabezpieczajacych przed
powodzig oraz koordynacja przedsiewzigé stuzacych
ostonie i ochronie przeciwpowodziowej paristwa. Mini-
ster srodowiska odpowiada, w porozumieniu z mi-
nistrem witasciwym do spraw zeglugi srédladowej,
za utrzymanie §rédladowych drég wodnych.

Przemyst stoczniowy

Najistotniejszym zadaniem, na ktérym MGMIiZS chce
si¢ skupid, jest ustawa o odbudowie przemystu stocznio-
wego. Celem MGMiZS jest reindustrializacja tej gatezi
przemystu. Dokument ma zosta¢ przedstawiony i
poddany konsultacji w ciagu najblizszych trzech mie-
siecy. Zdaniem ministra M. Grébarczyka, nasze pari-
stwo w minimalnym zakresie wykorzystuje mozliwosci,
jesli chodzi o fundusze przeznaczone na innowacyjna
gospodarke, badania i rozwéj w tym obszarze. Zapowia-
da zmiany legislacyjne i organizacyjne.

— Zupelnie inna sytuacja jest na wybrzezu wschodnim
i na zachodnim. W zaden sposéb nie chcemy tworzy¢
,wysp”, ktére miatyby w sposéb niejednorodny trakto-
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waé przedsigbiorstwa. Chodzi nam o zréwnowazony
rozw6j — zapewnial M. Grobarczyk.

— Biznes rzadzi si¢ prawami rynku i na pewno nie chce-
my tego zmienia¢. Istota ustawy stoczniowej jest to aby
w trzech obszarach — organizacyjnym, finansowym i le-
gislacyjnym — stworzy¢ odpowiednie rozwigzania, aby
ten przemyst mogt sie spokojnie rozwijaé. Zeby miat
tendencje wzrostowa — méwit w trakcie posiedzenia Sej-
mowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédla-
dowej minister M. Grébarczyk (9.12.2015 r.). — Celem
jest odbudowanie pozycji swiatowego lidera. Uwazamy,
ze jesli rozwiniemy branze stoczniows, to ona spowoduje

naped dla catego kraju.

Zegluga morska

Minister zapowiada, przede wszystkim, ustabilizowanie
spraw zwigzanych z istniejacymi ustawami, ustawa o po-
datku tonazowym oraz ustawg o pracy na morskich stat-
kach handlowych. Bez tego armatorzy nie wréca pod
polski system podatkowy. Dla MGMiZS sprawg funda-
mentalng jest dzialanie na rzecz powrotu statkéw pod

polska bandere.

— Dzisiaj spétki zeglugowe krétkiego zasiggu, ktére naj-
lepiej rokuja, jesli chodzi o konkurencyjno$é, znajduja si¢
w zlej kondycji. Chocby Polska Grupa Promowa — po-
wiedziat M. Grobarczyk, omawiajac nadzér whascicielski
MGMiZS. - W naszym obszarze, a do tego aspirujemy,
muszg znalez¢ sie oczywiscie przedsiebiorstwa, ktére dzi-
siaj podlegaja pod Skarb Paristwa. Naszym celem jest
wspieranie wlasnych przedsiebiorstw na poziomie legi-
slacyjnym czy strategicznym.

Chodzi o stworzenie rozwiazan, ktére beda z jednej stro-
ny akceptowalne przez spétki, a z drugiej beda dawaty
szanse na polepszenie naszej konkurencyjnosci na Mo-
rzu Battyckim.

Porty

Rozbudowa zespoléw portéw zwigzana jest z rozwojem
korytarzy transportowych na kierunku pétnoc—potudnie.
Kluczowym dokumentem jest ,Strategia rozwoju por-
téw do 2030 roku”. Zgodnie z obowiazujaca w Unii
Europejskiej strategia, port Gdansk ma by¢ jednym
z wazniejszych ogniw korytarza transportowego Bat-
tyk—Adriatyk (nr VI). Korytarz rozpoczyna si¢ w Gdari-
sku i prowadzi przez Warszawe, Katowice, Ziling, Brno,
Bratystawe do Wiednia, poprzez Graz, Klagenfurt, Vil-
lach, Udine, Triest, Wenecje, az do Bolonii. Wazny dla
rozwoju portéw w Gdyni i Gdansku jest takze projekt
szlaku ,Via Carpatia”. Oznacza rozwdj szlaku drogowe-
go na linii drég S-8 1 S-19. Eaczy Litwe, Polske, Stowa-
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cje 1 Wegry. Natomiast dalszy rozwéj zespotu portéw
Szczecin-Swinoujscie ma zapewnic wpisanie tych portéw
do sieci TEN-T' (Trans-European Transport Network)
oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
CETC (Central European Transport Corridor). W skiad
polskiej czesci CETC wchodzi droga ekspresowa S3, szla-
ki kolejowe E-59 i CE-59, zespét portéw Szczecin-Swi-
noujécie oraz Odra jako droga wodna E-30. Elementem
sktadowym korytarza CETC jest ,autostrada morska”
uzyskana przez potgezenie morskie Swinoujscie—porty po-
tudniowej Szwecji (Ystad, Trelleborg). Porty morskie maja
stac sie takze ,,motorem rozwojowym” dla wybrzeza srod-
kowego Polski.

Ryboléwstwo

Od dwéch lat ICS, organizacja zajmujaca si¢ szacowa-
niem zasobéw ryb w Baltyku, rekomenduje zmniejszenie
0 50 procent kwot potowowych dorsza.

— Oznacza to kompletng katastrofe wieloletniego pro-
gramu ochrony dorsza, ktéry trwat do 2007 roku i za-
konczyt si¢ w 2013. W swoim zatozeniu program miat
potroi¢ lub nawet w jeszcze wigkszym stopniu zwigkszy¢
zasoby dorsza. Jest to strategiczna ryba z punktu widze-
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nia polskiego rybotéwstwa — méwit w trakcie posiedze-
nia komisji sejmowej minister M. Grébarczyk (9.12.15
r.). — Konieczna jest zmiana ,Strategii rozwoju polskiego
ryboléwstwa” i rozpoczgcie dyskusji w obszarze Baltfi-
shu wséréd krajéw battyckich o zmianie systemu zarza-
dzania kwotami, ale nie tylko, réwniez na temat
przysztego ksztattu battyckiego rybotéwstwa.

— W zeszlym tygodniu musielismy zamkna¢ na Baityku
zachodnim kwote polowows, jesli chodzi o §ledzia, po-
niewaz zostal on wylowiony. Nie zaktadamy jednak,
ze kwoty potowowe ryb pelagicznych ustabilizuja si¢ na
tyle, aby w tym obszarze byla mozliwa progresja i dlate-
go trzeba przeformulowac i zmieni¢ ksztalt strategii roz-
woju polskiego rybotéwstwa — kontynuowal minister
M. Grébarczyk.

Do tej pory Polska nie wytawiata pelagicznych kwot po-
towowych. Od kilku lat mamy z jednej strony wzrost ak-
tywnosci w tej sferze, a z drugiej strony obserwujemy
spadek tych kwot. Kwoty potowowe dotyczace $ledzi
i szprota podlegaja wahaniom.

Zegluga srédladowa

yotrategia rozwoju $rédladowych drég wodnych” ma
zosta¢ przedstawiona w ciggu trzech miesiecy. Obszar
do tej pory nie funkcjonowal. Na poziomie ministerial-
nym zegluga srédladows zajmowalo si¢ pigciu pracowni-

kéw Wydziatu Zeglugi Srodladowe;.

w W
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— MieliSmy do czynienia z catkowicie rozbita strategia
w tym zakresie pomiedzy Ministerstwem Srodowiska
i Ministerstwem Skarbu Paristwa. W zasadzie nie po-
wstawaty zadne kompleksowe koncepcje w obszarze ze-
glugi srédladowej — powiedziat M. Grébarczyk. — To
wszystko nakazuje w trybie przyspieszonym zaja¢ si¢ tym
tematem i rozwija¢ go na tyle mocno, aby po uplywie
czterech lat, bo taki horyzont sobie zaktadamy, uzyska¢
konkretny efekt, czyli statg zegluge rzeczna.

Szkolnictwo morskie

MGMiZS interesuje integracja uczelni wyzszych, ale
réwniez na poziomie szkét $rednich, ktére ksztalcg na
potrzeby zawodéw zwigzanych z gospodarka morska.
Platforma, ktéra dobrze funkcjonuje na poziomie szkét
wyzszych, musi zosta¢ przetransponowana w strone
szkolnictwa sredniego i zawodowego. Konieczna bedzie
odbudowa i stworzenie zaplecza dla dalszego rozwoju
przemystu w obszarze gospodarki morskie;j.

Oprac. Teraz Odra

Zrédto: opracowanie na podstawie zapisu posiedzenia Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Sejmu RP 9 grudnia 2015 roku
(www.sejm.gov.pl).
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Kto rzadzi w ministerstwie?

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej uruchomito
swoja strone internetowa. W dziale kierownictwo opublikowano noty
biograficzne oséb, ktére przez najblizsze lata beda odpowiadaty za
kierunki rozwoju polskiej gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowe.

Marek Grébarczyk — minister go-
spodarki morskiej i zeglugi $rédla-
dowej, pracowal na statkach
morskich jako oficer, a takze w fir-
mach transportowych i budowla-
nych.  Zajmowat  kierownicze
stanowiska w spétkach prawa han-
dlowego — byt czlonkiem zarzadu
Zaktadéw Azotowych w Tarnowie —
Moscicach S.A. oraz cztonkiem Ra-
dy Nadzorczej Operatora Logistycz-
nego Paliw Pltynnych. W 2007 r.
sprawowal urzad ministra Gospo-
darki Morskiej. Przygotowat m.in.
dwa programy; Budowy falochronu
wschodniego w Swinoujsciu, stano-
wiacego port zewnetrzny do odbioru
gazu skroplonego oraz Budowy ka-
nalu zeglugowego przez Mierzeje
Wiglang. M. Grébarczyk ukoriczyt
studia na Wydziale Mechanicznym
Wyiszej Szkole Morskiej w Gdyni.
Jest takze absolwentem studiéw po-
dyplomowych na Akademii Rolni-
czo-Technicznej w Bydgoszczy na
kierunku telekomunikacja cyfrowa.
Ukoriczyt wiele kurséw z dziedziny
zarzadzania i finanséw. W latach
2008-2009 petnit funkcje eksperta
w Kancelarii Prezydenta RP do
spraw gospodarki morskiej. Byt po-
stem do Parlamentu Europejskiego.
Pracowal m.in. w Komisji Przemy-
stu, Badan Naukowych i Energii
oraz Delegacji do spraw stosunkéw
z Chiriska Republikg Ludows. Byt
takze zastepca cztonka Komisji Ry-
botéwstwa oraz dwéch delegacji —
do spraw stosunkéw z pafstwami
Ameryki Srodkowej i do Euro-La-
tynoamerykariskiego Zgromadzenia

Parlamentarnego.

2016 styczen

Jerzy Materna — sekretarz stanu
w Ministerstwie Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej. W 1983
r. ukoriczyt studia na Wydziale Bu-
downictwa Wyzszej Szkoly Inzy-
nierskiej w Zielonej Gérze, uzyskujac
tytul magistra inzyniera budownic-
twa ladowego. W latach 1983-1989
pracowal na stanowisku kierownika
budowy Komunalnego Przedsi¢bior-
stwa Remontowo-Budowlanego
w Zielonej Gérze. W kolejnych la-
tach zajmowat kierownicze stanowi-
ska w spétkach prawa handlowego
i prowadzit wiasng dziatalnos¢ go-
spodarcza. W latach 1998-2002
petnit funkcje radnego Rady Miasta
Zielona Géra. Od 2005 r., w czte-
rech kolejnych kadencjach Sejmu
uzyskal mandat posta na Sejm RP
z okregu nr 8 — Zielona Géra. W
Sejmie zasiadal w komisjach: Unii
Europejskiej, Infrastruktury, Finan-
sow, a takze uczestniczyl w Grupie
ds. Przestrzeni Kosmicznej. W wol-
nych chwilach udziela si¢ spotecznie
w zakresie zeglownosci Odry, budo-
wy mostéw, trasy kolejowej ,Od-
rzynka” i przepraw promowych.

Krzysztof Kozlowski — podsekretarz
stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.
Odbyt aplikacj¢ sadowa w Sadzie
Okregowym w Szczecinie, zakori-
czong sedziowskim.
Whisany na liste adwokatéw. Jest
doktorem nauk prawnych. Pracuje
w Katedrze Prawa Konstytucyjne-
go na Wydziale Prawa i Admini-
stracji Uniwersytetu Jagielloriskiego

egzaminem

w Krakowie. Autor licznych opra-
cowari z dziedziny prawa konsty-
tucyjnego, samorzadowego oraz
administracyjnego, a takze opinii
i ekspertyz sporzadzanych na zle-
cenie organéw wiladzy publiczne;.
Wrtada jezykiem angielskim, fran-
cuskim oraz niemieckim. W Mi-
nisterstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlagdowej nadzoruje
prace Departamentu Prawnego,
Departamentu Nadzoru Wtasci-
cielskiego, Departamentu Eduka-
c¢ji Morskiej oraz Departamentu
Wspétpracy Migdzynarodowe;.

Pawet Brzezicki — podsekretarz sta-
nu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej.
Absolwent Politechniki Szczecin-
skiej, kierunku ekonomika i organi-
zacja transportu morskiego.
W latach 1998-2005 petnit funkcje
dyrektora naczelnego Polskiej Ze-
glugi Morskiej. Byl to najtrudniej-
szy dla tego armatora czas, kiedy
firmie grozita upadtos¢. W latach
2006-2008 pracowat na stanowisku
prezesa Agencji Rozwoju Przemy-
stu. Byt takze doradca premiera
ds. gospodarki morskiej. Angazuje
si¢ takze w dzialalno$¢ non-profit
m.in. jako zatozyciel fundacji Pro
Publico Mare.

Oprac. MGM

Zrédio: https://mgm.gov.pl/kierownictwo
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Grobarczyk:

statki buduje biznes

- Prawo i Sprawiedliwos¢ nie ma zamiaru budowac statkow. Statki buduje biznes,
ale to, co sie bedzie dziato w uktadzie organizacyjnym, tzn. jak bedzie mozna tworzyc
poszczegdlne rozwigzania organizacyjne, organizowac konsorcja czy tez wyznaczac
okreslone ramy legislacyjne i wprowadzac¢ udogodnienia prawne zwigzane
np. z obszarem podatkowym, czy tez jakieS inne sposoby wsparcia lub kwestie
zwigzane z wykorzystaniem unijnych funduszy, a takze innych zrodet finansowania,
jak np. kredytéw bankowych, to jest wtasnie nasza rola - wyjasniat w trakcie
posiedzenia Sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej minister

Marek Grobarczyk (9.12.2015r.).

— Niezmiernie ciekawi mnie, za pomocs jakich narzedzi
ministerstwo zamierza odbudowywaé przemyst stocz-
niowy, a moze raczej rozwija¢? — pytal poset Tadeusz
Aziewicz (PO, Gdynia). — Wydaje mi si¢, ze ten sektor
jest na tyle wazny, iz prace naszej Komisji warto rozpo-
czaé¢ od postawienia diagnozy. Bede¢ goraco namawiat
panig przewodniczaca, aby na jednym z pierwszych po-
siedzen przedyskutowaé sytuacj¢ w sektorze stocznio-
wym po to, aby§my mogli wspélnie wyrobi¢ sobie poglad
i stwierdzi¢, czy ten sektor rzeczywiscie wymaga odbu-
dowy, czy moze raczej potrzebna jest mu konsekwentna
polityka zmierzajaca w kierunku dalszego rozwoju.

Poset T. Aziewicz wyrazil watpliwos¢ co do zasadnosci
miksowania w jednym resorcie nadzoru wiascicielskiego
i regulacji sektorowych. Pytat tez o przyszio$¢ stoczni
dziatajacych w ramach Funduszu MARS. Poprosit o od-
powiedZ na pytanie, czy z Polskiej Grupy Zbrojeniowej
zostang wylaczone stocznie i znajda si¢ pod nadzorem
Ministerstwa Gospodarki Morskiej?

— Wystarczy otworzy¢ pierwszy z brzegu podrecznik do
ekonomii, aby zauwazy¢ sprzecznos¢, jaka wystepuje po-
miedzy mikroekonomicznym celem przedsigbiorstwa,
ktére realizuje to, do czego jest powolane, czyli dziata dla
osiggniecia zysku, a celami regulatora, ktéry ma zapew-
ni¢ m.in. realizacj¢ réznych celéw spotecznych — méwit
T. Aziewicz. — Przypuszczam, ze w tej sytuacji moga po-
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jawi¢ si¢ pewne napiecia. Moga one réwniez dotyczy¢
zagadnienia réwnego traktowania podmiotéw prywat-
nych i paristwowych w sektorze stoczniowym.

— Zupetnie nie rozumiem, dlaczego stocznie remontowe
znalazly si¢ w tej grupie (Polska Grupa Zbrojeniowa).
Nalezatoby je odzyskaé, a to jest bardzo trudne. Latwo
jest bowiem przenies¢ kompetencje z resortu do resortu
za pomocy ustawy, ale wydzieli¢ jaka$ czes¢ ze spétki nie
jest juz taka prosta rzecza. Oczekuje od pana deklaracji,
panie ministrze, czy odzyska pan nadzér nad stoczniami
remontowymi? — wtérowal w sprawie nadzoru wiasci-
cielskiego postowi Aziewiczowi poset Stawomir Nitras

(PO, Szczecin).

— Dlaczego stocznie znalazly si¢ w Grupie MARS? My-
$le, ze na to pytanie musicie sobie paristwo odpowiedziec
sami. Takie pytanie padlo, ale ja na nie odpowiedzie¢ nie
potrafi¢. Nie wiem, dlaczego paristwo je tam wiozylicie
— ustyszeli w odpowiedzi od ministra M. Grébarczyka
postowie T. Aziewicz i S. Nitras.

— My nie pytamy, dlaczego one si¢ tam znalazty, tylko
czy pan bedzie chciat je odzyskac? — wyjasnit S. Nitras.
Uslyszat od ministra, ze Ministerstwo Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej bedzie cheiato odzyskaé
stocznie, ale kompetencyjnie. — Dotychczas to wszystko

podlegato pod resort Skarbu Paristwa.
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— Jak powiedzialem, chcemy to odzyskaé, ale poprzez
dziatania kompetencyjne. Nie zamierzamy natomiast
przeprowadza¢ zadnych rewolucji wlasnosciowych, przy-
najmniej w tym obszarze, o ktérym teraz rozmawiamy —
wyjasnial minister M. Grébarczyk. — Jezeli za$ chodzi
o nadzdr nad branzg stoczniowa, to bezwzglednie musi
on znajdowa¢ sic w kompetencjach mojego minister-
stwa. Jest to trudne zadanie w obecnym uktadzie whasci-
cielskim i z tego wzgledu konieczna bedzie bardzo
daleko idaca wspétpraca pomiedzy poszczegélnymi mi-
nistrami.

Ustawa

Poset Stawomir Nitras pytat ministra Marka Grébarczy-
ka takze o ustawe o odbudowie przemystu stoczniowego.
Wyrazit zadowolenie z faktu, Zze minister wyznaczyt
krétki, trzymiesieczny termin na przygotowanie tego ak-
tu prawnego.

— Moim zdaniem, paristwo, jako zamawiajacy, paistwo,
jako Ministerstwo Obrony Narodowej, czy wreszcie
panistwo, jako nadzorca spétek Skarbu Paristwa, w tym
momencie wymieni¢ np. Polska Grupe Promowa,
to wiasnie sedno roli pafistwa, jako podmiotu zamawia-
jacego okrety w polskich stoczniach. Inna bylaby dzis
kondycja stoczni remontowych, gdyby przez ostatnie 25
lat polskie paristwo zamawialo w tych stoczniach jakie-
kolwiek statki lub inne jednostki. Tak nie byto, i to z réz-
nych powodéw — wyrazit swéj poglad poset S. Nitras.

— Istota ustawy stoczniowej polega na tym, zeby w trzech
obszarach — organizacyjnym, finansowym i legislacyjnym
— stworzy¢ takie rozwigzania, aby przemyst stoczniowy
mogt si¢ spokojnie rozwijaé, utrzymujac tendencje wzro-
stowa. W dyskusji pojawiat si¢ tez zarzut, jak zamierza-
my budowaé bez gwarancji panstwowych? Whasnie
chodzi doktadnie o to, zeby stworzy¢ takie rozwigzania,
ze bedzie mozna skutecznie wesprze¢ poszczegélne
inwestycje w ramach dozwolonej pomocy publicznej.
Zaktadamy, ze srodki pochodzace z biezacej perspektywy
finansowej w znacznym stopniu bedg stuzyly rozwojowi
branzy stoczniowej. Uwazamy, ze jezeli uda nam si¢ roz-
wina¢ przemyst stoczniowy, to w efekcie uzyskamy do-
datkowy silny impuls rozwojowy dla catej gospodarki —
wyjasniat minister Marek Grébarczyk.

Aspekt czysto biznesowy

Posta Piotra Misito (Nowoczesna, Szczecin) interesowa-
ta wizja Prawa i Sprawiedliwosdi, jesli chodzi o jej prag-
matyczny, czysto biznesowy aspekt odbudowania
stoczni. Pytat, jak PiS to widzi, z kim chce konkurowaé?
Jakie statki chce produkowac? Czy to maja by¢ masowce,
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chemikaliowce, okrety podwodne, okrety wojenne itd.?
Czy chce zainwestowa¢ 2 mld zt, 12 mld zt czy 20 mld
7 Czy bedziemy konkurowaé z Koreariczykami, Chiri-
czykami, Rosjanami czy z Niemcami?

— Jesli mamy odbudowad przemyst stoczniowy, to musi-
my usig$¢ 1 dobrze zastanowié si¢, co chcemy tam
w ogdle budowaé, zeby przypadkiem nie bylo tak,
ze zainwestujemy 12 mld zl, a za dziesie¢ lat rzadzacy,
panstwo, moze PSL, a moze kto$ zupelnie inny stwier-
dzi, ze stracilismy np. 20 mld zl, gdyz nasza inwestycja
okazata si¢ chybiona — méwit poset Piotr Misito (Nowo-
czesna, Szczecin). — Rébmy polityke, ale zastanawiaj-
my sig¢, zeby nie traci¢ miliardéw ztotych. Obawiam
sie, ze w innym przypadku tak wiasnie moze si¢ to za-
koriczy¢.

Poset Misito poprosit, aby Sejmowa Komisja Gospodar-
ki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w ciagu najblizszego
pierwszego kwartatu 2016 r. mogta zapoznaé si¢ przy-
najmniej z ramowg koncepcja biznesowej mysli, ktéra
wyznaczy nam, co mamy zrobi¢ w przemysle stocznio-
wym i jak widzimy w przyszlosci szes¢dziesiat lub bodaj
nawet sto podmiotéw, ktére dzi$ funkcjonuja na terenach
postoczniowych. Zdaniem posta, podmioty te dzi$ naj-
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bardziej martwig si¢, czy umowa dzierzawy zostanie im
przedtuzona na kolejne pie¢ lat, dziesie¢, a moze nawet
sto.

— Myslg, ze jako biznesmen pan poset doskonale wie,
ze ustawa nie moze w zaden sposéb specyfikowaé, co
i jak nalezy zbudowa¢ oraz za ile. Taka sytuacja jest
catkowicie niemozliwa i nie jest ona naszym celem,
w zadnym przypadku. Powtarzam jeszcze raz: Prawo
i Sprawiedliwo$¢ nie ma zamiaru budowac¢ statkéw. Statki
buduje biznes, ale to, co si¢ bedzie dziato w uktadzie orga-
nizacyjnym, tzn. jak bedzie mozna tworzy¢ poszczegdlne
rozwigzania organizacyjne, organizowa¢ konsorcja czy tez
wyznacza¢ okreslone ramy legislacyjne i wprowadzaé
udogodnienia prawne zwigzane np. z obszarem podat-
kowym, czy tez jakie$ inne sposoby wsparcia lub kwestie
zwigzane z wykorzystaniem unijnych funduszy, a takze
innych Zrédet finansowania, jak np. kredytéw banko-
wych, to jest wlasnie nasza rola — odpowiedziat postowi
P. Misito minister M. Grébarczyk. — Wyraznie podkre-
$lam, Ze nie zalezy nam na tworzeniu jakich§ wysp lub
koncepdji intelektualnych, ktére w niejednorodny sposéb
traktowatyby dzialajace przedsigbiorstwa. Przede wszyst-
kim mamy na mysli biznes i dlatego kierujemy si¢ po-
wszechnie znana zasada, iz biznes rzadzi si¢ najlepiej
prawami rynkowymi i nie mamy zamiaru tego stanu w ja-
kikolwiek sposéb zmieniac.
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Polscy fachowcy

— Ladnie brzmig pana stowa, ze odbudujemy itd. Jestem
sktonny przyznaé, ze nawet mozecie co§ zbudowat, ale
prosze zauwazy¢, ze dzi§ zajmujemy w Europie trzecie
miejsce pod wzgledem produkgji stoczniowej. Dzi§ w
Gdarisku jest zatrudnionych 100, moze 200 stoczniow-
céw z Korei Pétnocnej, z Ukrainy i Hinduséw. Dlacze-
go? Poniewaz nie ma chetnych do pracy w stoczni.
Moglibysmy produkowaé duzo wigcej, tylko kto miatby
to robi¢, panie ministrze? Podobna sytuacja jest w Gdari-
skiej Stoczni Remontowej i w Stoczni Nauta — méwit
poset Jerzy Borowczak (PO, Gdansk). — Dlaczego
Stocznia Gdanska przestata budowad statki, a zaczgla
budowa¢ wieze dla elektrowni? Dlatego, Ze nie ma od-
powiednich fachowcéw. Wolg zarabia¢ na zwijaniu ru-
rek niz budowa¢ statek. Juz dzis, panie ministrze, mamy
propozycje zbudowania konkretnego statku, od stepki,
po banderg, ale kto nam da gwarancje rzadowe? Przy-
chodzi klient i méwi, Ze statek kosztuje 150 mln dolaréw
i dlatego nie odda go nam, ot tak. Nie powierzy nam
materiatéw bez zadnej gwarangji. Jak ten problem chce
pan rozwigza¢? Mam na mysli kwestie ludzi, inzynieréw,
spawaczy, monteréw i rurarzy. Moim zdaniem, na tym
polega dzi§ problem polskich stoczni. Po prostu nie ma
chetnych do pracy.

Poset Borowczak podat przyktad wysokosci wynagro-

dzen spawacza i rurarza w Stoczni Nauta. Zarabiaja po
89 tysiecy zlotych miesigcznie. Polsce fachowcy wracaja

styczen 2016

Fot. Archiwum



z Norwegii, ale zdaniem posta nie ma ich wystarczajaco
wielu. Podat tez przykiad Stoczni Crist, ktéra wyspecja-
lizowala si¢ w jednostkach specjalnych. Stocznia miata
sukcesy. Stato si¢ jednak nieszczescie. Zleceniodawca
splajtowat i zamiast 10 statkéw do obstugi wiez wiertni-
czych, zdotano zrobi¢ tylko 3. Firma jest winna stoczni
20 mln dolaréw.

— Jesli chcemy rzeczywiscie budowaé przemyst okretowy,
aby tak jak za czaséw PRL w Stoczni Gdariskiej praco-
wato 17 tysiecy pracownikéw i zebysmy mogli produko-
waé 25 statkéw, to niech pan nam najpierw wyjasni, dla
kogo mieliby$my to robi¢. W tamtych czasach Rosjanie
brali wszystko. W Gdyni, w Szczecinie i u nas szto do
bytego Zwigzku Radzieckiego 90 proc. produkeji stoczni

—wracat do przesziosci poset J. Borowczak.

— Nieco humorystycznie mégtbym powiedzie¢, ze posia-
damy $wietng polityke prorodzinng. Jednak méwiac se-
rio, naszym celem jest doprowadzenie do powrotu do
Polski fachowcéw z emigracji. Musimy w tym celu
stworzy¢ odpowiednig alternatywe, a bedzie to mozli-
we tylko wtedy, kiedy pojawi si¢ popyt na pracownika.
To juz si¢ dzi§ dzieje. W branzy muszg rzadzi¢ jednak
warunki rynkowe, a rynek bedzie sie rozwijat tylko wte-
dy, jesli paristwo w ramach nadzoru nie dopusci do roz-
chwiania sektora i jednoczesnie zapewni zréwnowazony
rozwdj — odpowiadat minister M. Grébarczyk. — Jezeli
chodzi o wybrzeze wschodnie, czyli sytuacje na terenach
pana posta Borowczaka, to w naszych stoczniach jest
catkiem dobrze. Tego samego nie mozna jednak powie-
dzie¢ o stoczniach szczeciriskich. Naszym celem jest
osiagniecie rozwoju zréwnowazonego.

Mamy budowad i serwisowaé

— Chodzi o odbudowe przemystu, poniewaz dzi$§ poten-
cjat majatku postoczniowego jest wykorzystany zaledwie
gdzies pomiedzy 10 a 20 procent. Nie wigcej. W 2008
roku, w czasie najwickszej zwyzki na $wiatowych ryn-
kach, jesli chodzi o przemyst stoczniowy, mielismy do
czynienia z likwidacjg stoczni. Nie ukrywali tego faktu
takze czotowi 6wezesni politycy, ktorzy w tamtym czasie
znajdowali si¢ w sktadzie obozu rzadzacego. Mam
w tym momencie na mysli m.in. moje rozmowy z pa-
nem postem Aziewiczem, z panem ministrem Nowa-
kiem i z panem Borusewiczem, 6wczesnym marszatkiem
Senatu. Ustyszatem wtedy wprost, ze chodzi o likwidacje
i zwolnienia ludzi. Pézniej, w nowomowie, bylo to nazy-
wane specustawg stoczniowa — zabral glos polemiczny
do wypowiedzi posta Aziewicza poset Krzysztof Za-
remba (PiS, Szczecin). — Méwilem o tym wielokrotnie,
ale warto byloby przypomnie¢, co dzialo si¢ przy tej oka-
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- Dzis$ jest tak, ze zamawiajacy
statek otrzymuije go, ale wszyst-
kie ustugi serwisowe sg $wiad-
czone przez grupe stoczni,

w ramach ktorej znajduje sie
stocznia remontowa. Dziata

tu podobny mechanizm jak

w przypadku posprzedazowej
obstugi samochodow. Stocznia
remontowa albo scisle kooperu-
je, albo wchodzi w sktad
holdingu, albo jest wprost

w posiadaniu lub ma umowe

0 wspotpracy zawartg

z duzg stocznig wytworcza...
-informowat cztonkdw sejmo-
wej komisji P. Zaremba.

zji w Senacie. Urzednicy, przedstawiciele Ministerstwa
Skarbu Panistwa podczas prac nad ustawa bardzo dbali
o niektére kwestie i wykazywali duza nerwowos¢, kiedy
podczas zglaszanych poprawek, m.in. przeze mnie, poja-
wialy si¢ takie stowa jak stocznia, statek, przemyst stocz-
niowy, budowa jednostek transportowych morskich itd.
Tego miato juz nie by¢. Takie byty ustalenia.

Poset P. Zaremba przypomnial, w jego ocenie, skanda-
liczne naliczanie tzw. pomocy publicznej przez Bruksele,
ktéra do pomocy publicznej wliczyta takze gwarancje
udzielane przez Korporacje Ubezpieczen Kredytéw Eks-
portowych.

— Byty to de facto gwarangje jedynie na papierze, ponie-
waz konkretne sumy byly juz przez armatoréw wptacone
i siegaly nawet 48 proc. wartosci statkéw. Oprécz tego
mielismy do czynienia z dodatkowym sumowaniem
i wyliczeniem do wysokosci 50 proc. wartosci statku tzw.
gwarancji dobrego wykonania kontraktu, ktérej z kolei
udzielata Agencja Rozwoju Przemystu. Poprzedni polski
rzad nie wykorzystat Zadnej z przystugujacych mu pro-
cedur odwotawczych od decyzji Komisji Europejskiej —
informowat czlonkéw Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej jej wiceprzewodniczacy
P. Zaremba. — Duzy przemyst stoczniowy zostat prak-

ODRA |23



Fot. Sah

teraz ODRA

tycznie zlikwidowany. To, co jeszcze istnieje powstato
nie dzieki, ale pomimo pewnych dziatan. Gléwna zastu-
ga w tym zakresie przypada podmiotom prywatnym,
ktére dziatajg np. w Szczecinie na terenach postocznio-
wych. Podkreslam jeszcze raz, ze to co teraz mamy, ist-
nieje dzieki przedsigbiorcom, pomimo zlej dziatalnosci
poprzedniego rzadu. Trzeba to wyraznie powiedzied.

Poset przytoczyt dane branzowe, zgodnie z ktérymi
w 2014 r. w Europie, nie liczac stoczni rosyjskich i turec-
kich i nie wliczajac tzw. produkgji oftshore, wybudowano
365 statkéw za kwote 37 mld euro. Dane dotycza budo-
wy duzych petlnomorskich statkéw transportowych
wszelkiego typu.

— Gdyby w Gdyni i w Szczecinie funkcjonowaly duze
stocznie, tak jak odbywato si¢ to do 2008 roku, w tak
okrojonej strukturze (2008), to z podanego pakietu za-
moéwien przypadioby dla nas, tak méwig eksperci, np.
pan Krzysztof Piotrowski, byly prezes Porty Holding,
okoto 8 mld euro — informowat poset K. Zaremba. — Na
tyle wyceniane sa zaméwienia ulokowane tylko w jed-
nym osrodku stoczniowym. Podana kwota powinna by¢
zatem pomnozona jeszcze przez dwa i dopiero podzielo-
na na Gdynie i na Szczecin.
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Poset Zaremba zwrdcit réwniez uwage na fakt zdezelo-
wania, po 2008 roku, majatku postoczniowego. Postuzyt
sic przyktadem Szczecina. Znaczna jego czg$¢ zostata
rozkradziona. Czgéci urzadzen nie byta w nalezyty spo-
s6b konserwowana. Zdezelowaniu uleglo okoto 40 proc.
infra- i suprastruktury.

—To, ze dzi$ sa reinwestowane pienigdze w odtworzenie
czgsci majatku, Swiadezy jedynie o skrajnej niegospodar-
nosci. Musimy to zmieni¢ i nie ma w tym zadnego kursu
kolizyjnego. Wielokrotnie o tym méwilismy, takze ja
w moich publicznych wystapieniach. Nie ma kolizyjno-
§ci pomiedzy tymi podmiotami, ktére juz powstaty
i prébuja dziata¢ na rynku, a tym, ze bedzie funkcjono-
waé duza stocznia w Szczecinie 1 w Gdyni. Gdanisk ma
nieco inng specyfike, chocby ze wzgledu na strukture
wiascicielska — méwit K. Zaremba.

Zdaniem posta, w tej chwili potrzebny jest nam genera-
tor, swoiste kolo zamachowe, ktére bedzie miato zdol-
no$¢ finansowa i organizacyjna do budowy duzych
jednostek. Wskazat, ze jedno miejsce pracy w przemysle
stoczniowym oznacza sze$¢ dodatkowych miejsc pracy
poza nim. Na odbudowie przemystu stoczniowego sko-
rzystaja réwniez porty i inne podmioty, takie jak np.
stocznie remontowe.

— Duzi§ jest tak, ze zamawiajacy statek otrzymuje go,
ale wszystkie ustugi serwisowe sa swiadczone przez gru-
pe stoczni, w ramach ktérej znajduje sie stocznia remon-
towa. Dziata tu podobny mechanizm jak w przypadku
posprzedazowej obstugi samochodéw. Stocznia remon-
towa albo $cisle kooperuje, albo wchodzi w sktad holdin-
gu, albo jest wprost w posiadaniu lub ma umowe
o wspblpracy zawarty z duza stocznia wytworcza. W ten
sposéb funkcjonuje m.in. grupa stoczni British Aerospa-
ce. W szczegdtach sytuacja w tamtej grupie jest nieco in-
na, poniewaz bardzo sprytnie wmontowano do niej
produkgje zbrojeniows i méwiac kolokwialnie, Komisja
Europejska nie ma nic do tego, co Brytyjczycy u siebie
produkuja i budujg — informowat cztonkéw sejmowej
komisji P. Zaremba.

Oprac. Teraz Odra

Zrédio: opracowanie na podstawie zapisu posiedzenia Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Sejmu RP 9 grudnia 2015 roku
(www.sejm.gov.pl).
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O portach w Semie RP
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Nazwano jg ,wiekowq”. Co dalej z ustawg o portach i przystaniach
morskich? Wiemy, ze rzad nie zaktada komunalizacji portow

0 znaczeniu strategicznym. Poset Marcin Horata ocenia: samorzady
nie kwapity sie do ich wzmocnienia. Czy w Polsce powstanie drugi
gazoport? Kiedy zacznie funkcjonowac¢ Port Community System
(PCS)? Relacja z dyskusji wokot portow na posiedzeniu Sejmowe;
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej 9 grudnia 2015 .

Geografia transportu

Rafat Zahorski, przedstawiciel Zachodniopomor-
skiego Klastra Morskiego, zwrécit uwage postéw na
fakt, ze porty morskie zaczynaja si¢ okoto tysigca
kilometréw od geograficznego miejsca ich lokaliza-
c¢ji. Nieodzowne staje si¢ to, zeby wszystkie cztery
gatunki transportu ze sobg polaczy¢. Potrzebna jest
wspotpraca wszystkich srodowisk.

— Chcialbym panstwu powiedzie¢, na przyktadzie
Polski zachodniej, ze do portéw w Szczecinie i Swi-
noujsciu, ani do morskiego portu w Policach, nie pro-
wadzi Zaden szlak kolejowy, ani drogowy na poziomie
europejskim — méwit w trakcie posiedzenia Sejmowej
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowe;
Rafat Zahorski (9.12.2015 r.). — W zwiazku z tym,
ogromny tranzyt ze Skandynawii na potudnie Europy
i z powrotem omija catkowicie polskie porty. Osiem-
dziesiat procent obrotéw portéw powinien stanowi¢
tranzyt. Nie ma tego.

— Cieszg sie, ze zostal poruszony watek infrastruk-
tury dostepowej do portéw — méwit poset Marcin
Horata (PiS, Gdynia). Zaproponowal, aby w naj-
blizszym czasie zaprosi¢ na posiedzenie Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej mini-
stra infrastruktury i budownictwa.

Komunalizacja

W trakcie posiedzenia Sejmowej Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej pojawit sie
temat petnej komunalizacji portéw. Wedtug opinii
posta M. Horaty, w przypadku portéw srednich
i mniejszych, komunalizacja ma sens i w znacznej
mierze zostala juz przeprowadzona. W przypadku
portéw o znaczeniu strategicznym dla gospodarki
pafistwa, mowa o portach wymienionych w ustawie
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(Szczecin, Swinoujs’cie, Gdansk i Gdynia), w oce-
nie posta komunalizacja jest catkowicie niezasadna
i przypominalaby sytuacje, w ktérej ktos chciatby
z yautostrady Al zrobi¢ droge powiatows”.

— Chcialbym pozna¢ opini¢ pana ministra. Jak be-
dzie ustosunkowywat si¢ do gtoséw w kierunku ko-
munalizacji portéw? — pytat poset M. Horata.

— Komunalizacja nie wchodzi w gre, jezeli chodzi o stra-
tegiczne porty — ustyszal w odpowiedzi od ministra

M. Grébarczyka.

Wiekowa ustawa

Intencja, zdaniem posta Marcina Horaty, ,dos¢ wie-
kowej” ustawy o portach i przystaniach morskich
byto to, zeby samorzady wzmocnily porty, obejmu-
jac udzialy czy to kapitalowe, czy poprzez aport
nieruchomodci. Ta intencja, wedlug posta, pozostata
w znacznej mierze niezrealizowana.

— Samorzady nie kwapity si¢ do takiego wzmacnia-
nia portéw. Maja teraz bardzo szczatkowe udziaty,
pomimo tego maja catkiem spore uprawnienia.
Tym bardziej wydaje mi si¢, ze jakikolwiek ruch
w kierunku zwigkszania ich, moim zdaniem, jest
niezasadny. Warto byloby takze pochyli¢ si¢ nad
tematem terenéw postoczniowych, ktére zmienilty
tunkcje na portows, a pozostaja poza zarzadami
portéw — wyrazil poglad poset M. Horata, oczeku-
jac jednoczesnie opinii ministra M. Grébarczyka
W tej sprawie.

— Na pewno musimy zastanowi¢ si¢ nad ustawa
o portach i przystaniach i stworzy¢ mozliwosci, jak
gdyby odzyskania terenéw z portéw komunalnych,
ktére dzisiaj sa problemem lub sa wyzbywane nie-
zgodnie z warunkami ekonomicznymi — ustyszat
w odpowiedzi.
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Drugi gazoport

— Na pewno bedziemy wspiera¢ projekt budowy
drugiego gazoportu — méwit minister M. Grébar-
czyk. Budowa gazoportu znajduje si¢ jednak w gestii
ministra energetyki. Trudno jest méwi¢ o lokalizacji.
Doswiadczenia litewskie z ptywajacym gazoportem
pokazuja, ze mozna przyja¢ rézne warianty budo-
wy. Rzad swoje decyzje bedzie uzalezniat od podpi-
sania umowy handlowej pomiedzy Unia Europejska
i Stanami Zjednoczonymi (TTIP). Moze to ozna-
cza¢ nowe otwarcie gazowe i catkowita zmiang na
rynku — zmiang, ktéra nie bedzie bez znaczenia dla
transportu gazu i planéw budowy kolejnego gazo-
portu. Tego typu inwestycje sg podstawa w dywer-
syfikacji Zrédet energii i wpisuja si¢ w strategie UE
zZwigzang z tworzeniem unii energetycznej.

Port Community System (PCS)

Port Community System (PCS) wpisuje si¢ w dzia-
tania zwigzane z utworzeniem jednolitego rynku
cyfrowego w ramach Unii Europejskiej (Digital
Single Market - DSM). Celem DSM jest zniesie-
nie ograniczen regulacyjnych i ostateczne prze-
ksztalcenie 28 rynkéw krajowych w jedng catosé.
W pelni funkcjonujacy jednolity rynek cyfrowy
moze przyczyni¢ si¢ do wypracowania 415 miliar-
déw euro rocznie w gospodarce i stworzenia setek
tysiecy miejsc pracy (za: europa.eu).

— Port Community System (PCS), to jest co§ w czym
jeste$my juz wyprzedzeni, nie tylko przez kraje Eu-
ropy Zachodniej, ale réwniez wszystkie kraje post-
komunistyczne, ktére nalezag do UE — méwit poset
Marcin Horata. — Chodzi mi o tworzenie zintegro-
wanego systemu, ktéry integrowatby zbieranie da-
nych pomiedzy wszystkimi stronami obrotu
portowo-morskiego. To wszystko obecnie jest gali-
matiasem. Rézne strony tego obrotu maja swoje
systemy. One nie komunikuja si¢ pomigdzy soba.
Czasem lacza si¢ przez ,interfejs biatkowy”, czyli
pracownika, ktéry musi sobie otworzy¢ dwa ekrany
i ,przeklepywa¢” dane.

Port Community System (PCS) usprawnia wymia-
n¢ danych i wymiane informacji pomig¢dzy stuzba-
mi morskimi, Strazg Graniczng, Stuzbg Celna,
zarzadami portéw, terminalami przetadunkowymi,
spedytorami i liniami zeglugowymi. W Polsce funk-
cjonuje zintegrowany system celno-inspekcyjny Por-
ty24, ale to jest tylko jeden z moduléw wymaganego
obecnie rozwigzania. Przyktadowo, w Niemczech
dziatanie PCS jest koordynowane przez izby go-
spodarcze. Przynalezno$¢ do nich jest obligatoryj-
na. W innych krajach sa to zarzady portéw czy
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instytucje administracji panstwowej. Poset M. Ho-
rala w obszarze wprowadzenia Port Community
System (PCS) widzi pole do wspétpracy Minister-
stwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
z minister cyfryzacji Anng Strezyriska. Problem za-
mierza przedstawic¢ takze na posiedzeniu Sejmowe;j
Komisji Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowocze-
snych Technologii (CNT), ktérej jest cztonkiem.
Zdaniem ministra Marka Grébarczyka, intencja,
co do przyjetych rozwigzan na rzecz budowy ze-
standaryzowanego systemu, jest po stronie zarza-
déw portéw. MGMIiZS nie chee niczego narzucaé.
Ustali warunki brzegowe, tak aby PCS moégl si¢

rozwijaé.

Korytarze transportowe

Rozbudowa zespoléw portéw zwiazana jest z rozwojem
korytarzy transportowych na kierunku pétnoc—potudnie.
Kluczowym dokumentem jest ,Strategia rozwoju por-
téw do 2030 roku”. Zgodnie z obowiazujaca w Unii Eu-
ropejskiej strategia, port Gdarnsk ma by¢ jednym
z wazniejszych ogniw korytarza transportowego Bal-
tyk=Adriatyk (nr VI). Korytarz rozpoczyna si¢ w Gdari-
sku i prowadzi przez Warszawe, Katowice, Zilinq, Brno,
Bratystawe do Wiednia, poprzez Graz, Klagenfurt, Vil-
lach, Udine, Triest, Wenecje, az do Bolonii. Wazny
dla rozwoju portéw w Gdyni i Gdansku jest takze
projekt szlaku ,Via Carpatia”. Oznacza rozwdj
szlaku drogowego na linii drég S-8 i S-19. Laczy
Litwe, Polske, Stowacje i Wegry. Natomiast dalszy
rozwéj zespotu portéw Szczecin-Swinoujscie ma
zapewnié¢ wpisanie tych portéw do sieci TEN-T
(Trans-European Transport Network) oraz Srodko-
woeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC
(Central European Transport Corridor). W sktad
polskiej czesci CETC wchodzi droga ekspresowa
S3, szlaki kolejowe E-59 i CE-59, zespét portéw
Szczecin-Swinoujscie oraz Odra jako droga wodna
E-30. Elementem sktadowym korytarza CETC jest
»autostrada morska” uzyskana przez potaczenie
morskie Swinoujécie—porty potudniowej Szwecji
(Ystad, Trelleborg). Porty morskie maja staé si¢
takze ,motorem rozwojowym” dla wybrzeza $rod-
kowego Polski.

Oprac. Teraz Odra

Zrédto: opracowanie na podstawie zapisu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
Sejmu RP 9 grudnia 2015 roku (www.sejm.gov.pl).

styczen 2016



trzeciej klasy

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej pracuje nad strategia rozwoju
srodladowych drog wodnych. Dokument
ma powstac w ciggu trzech miesiecy

I ma byc¢ konsultowany ze srodowiskiem.
Potrzebne beda srodki, organizacja,

ale rowniez doswiadczenie.

A tego, zdaniem ministra M. Grobarczyka,
brak. Takie sg skutki spychania zeglugi
srodlagdowej przez ostatnie kilka dekad

na margines.
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Minister Marek Grébarczyk zapo-
wiedzial rewizje dotychczasowych
dziatari zwigzanych z obszarem ze-
glugi $rédladowej. Inwestycje maja
zosta¢ przeprojektowane i dostoso-
wane do czwartej 1 wyzszych klas
zeglownosci. Oznacza to migdzy in-
nymi przeprojektowanie Zbiornika
Raciborskiego. Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowe,
przy realizacji swoich planéw, bedzie
zobowigzane do $cistej wspétpracy
z Ministerstwemn Srodowiska. Takie sa
wymogi Ramowej Dyrektywy Wod-
nej Unii Europejskiej. Minister zapo-
wiada réwniez ,zrewolucjonizowanie”
urzedéw zeglugi srédladowej. Ksztat-
tem majg przypomina¢ urzedy mor-
skie.

— Naszym giéwnym celem jest przede
wszystkim jak najszybsze ratyfikowa-
nie Konwencji AGN. To jest dla nas
podstawa méwit w trakcie posiedze-
nia Sejmowej Komisji Gospodark1
Morskiej i Zeglugi Srédladowej mini-
ster M. Grébarezyk (9.12.2015 r.). —
Zastalismy tylko i wylacznie pie¢ oséb
odpowiedzialnych za zegluge $rédla-
dows. Juz nie méwige o Urzedach
Zeglugi Srédladowej, ktére znajduja
si¢ w fatalnej kondycji.

Polska, jako jedyny kraj w Europie
Srodkowo-Wschodniej, nie ratyfiko-
wata Konwencji AGN. Konwencja
zaleca budowe i rozbudowe $rédla-
dowych drég wodnych o miedzyna-
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rodowym znaczeniu. Dwie z trzech
drég, wyodrebnionych w ramach
europejskiej sieci, zwiazane sa z rze-
ka Odra. Mowa o Odrzarskiej
Drodze Wodnej (E30) oraz drodze
wodnej E70 taczacej Odre z Zale-
wem Wislanym. Trzecia jest droga
EA40 taczaca Morze Battyckie z Mo-
rzem Czarnym poprzez rzeke Wi-
ste. Podpisanie Konwencji AGN
bezwzglednie wymusi na obecnym
rzadzie 1 na nastgpnych realizacje
strategii rozwoju §rédladowych drég
wodnych.

IEI‘[A

ODRA zncﬂunmn

Odra

Najwigksze szanse na modernizacje,
w najblizszych latach, ma Odrzan-
ska Droga Wodna (E30). Zdaniem
ministra Grébarczyka, warunki ze-
glugi mogtyby sie poprawi¢ w per-
spektywie czterech lat.

— Najwazniejsza sprawa, bardzo
wazng jesli chodzi o Odre, jest im-
plementacja ramowej dyrektywy
wodnej. W poprzedniej kadencji
Sejmu Ministerstwo Srodowiska
pracowalo nad tym projektem bar-
dzo dlugo, ale niestety nie dopro-
wadzito sprawy do korica. Bardzo
si¢ cieszg, ze zarzadzanie zegluga
znalazto si¢ teraz w gestii Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglug1 Srodlqdowej Jest to bar-
dzo wazna sfera i obaw1ahsmy sie,
zeby nie znalazta si¢ ona w kom-
petencjach Ministerstwa Srodowi-
ska. Oddanie zarzadzania zegluga
s§rédlagdowsg Ministerstwu Srodowi-
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ska to jak prywatyzacja Laséw Pari-
stwowych przez Polskie Stowarzy-
szenie  Producentéw Mebli -
powiedzial Rafal Zahorski, repre-
zentujacy Zachodniopomorski Kla-
ster Morski. — Powiem w ten
sposdb: praktycznie cata zachodnia
Polska czeka teraz na to, aby Odra
byta wreszcie zeglowna. Zeglowna
Odra powinna byt potaczona z sie-
cig transportu kolejowego i drogo-
wego. Zreszta z tym samym
powinna laczy¢ si¢ cala gospodarka
morska.

Wista

— Wista znajduje si¢ w fatalnej kon-
dycji, juz nie méwiac o drodze E40,
ktéra musi przej$¢ diametralng
zmiang — méwit w trakcie posiedze-
nia komisji sejmowej 9.12.2015 r.
minister M. Grébarczyk.

— Trzeba stworzy¢ koncepcie, Jak to
robi¢. Jakimi sitami i za jakie pienia-

dze.

— Bialorusini do Brzescia doprowa-
dzili juz kanal, ktérym mozna pty-
waé barkami do dwdéch tysiecy ton.
Podobnie jest po zachodniej stronie
granicy kraju. Polska to jest czarna
dziura — powiedzial obecny na po-
siedzeniu komisji sejmowej kapitan
zeglugi $rodladowej Jan Poporiczyk,
ze Stowarzyszenia Pilotéw Wisla-

nych.

Kapitan Poporiczyk poruszyt dwie
sprawy, ktére, jego zdaniem, s bar-

dzo wazne dla zeglugi $rédladowej

w Polsce. Pierwsza dotyczyta drogi
wodnej E40 taczacej, z zatozenia,
porty Morza Crzarnego, przez
Brze$¢ biatoruski, z portem
w Gdarisku. Natomiast drugim zna-
czacym projektem jest Kanat Slaski,
ktéry ma laczy¢, w gérnym dorze-
czu, Wiste z Odra. Kanat Slqsk1
miatby umozliwi¢ wyjscie z gérnej
Wisty do Dunaju, jak réwniez do
Kanatu Odra — Eaba.

— Kiedy si¢ patrzy na te dwa projek-
ty widag, ze jest szczelina pomiedzy
tymi projektami. Droga wodna E40
ma dochodzi¢ do Wisly prawdopo-
dobnie w okolicach Dgblina. Dalej
idzie w dét do Gdariska. Natomiast
potaczenie tej drogi, przez Krakéw;,
pozwoli na spiecie catego transportu
wodnego idgcego ze wschodu na
Dunaj — powiedzial kapitan J. Po-
poniczyk, wskazujac na korzysci wy-
nikajace z budowy Kanatu Slaskiego,
ktory jest projektowany i sg szanse, ze
bedzie zbudowany.

Z opinig kapitana Poporiczyka zgo-
dzit si¢ poset Kazimierz Kotowski
(PSL, Kielce). Zdaniem posta, na od-
cinku od Degblina, przez Kazimierz,
Sandomierz, Krakéw wystepuja pew-
ne uwarunkowania i utrudnienia dla
zeglugi §rédladowej, ale w zwiazku
z ruszajacym duzym projektem zabez-
pieczenia przeciwpowodziowego, kt6-
ry przewiduje realizage duzych
inwestycji w wojewdédztwach mato-
polskim i $wietokrzyskim, mozna
wziaé pod rozwage takze wlaczenie
we wspomniany program udroznie-
nia drogi wodnej na tym odcinku
i stworzenia mozliwosci do ptywa-
nia po rzece wickszych jednostek.
To mogtoby wigzac si¢ ze wzrostem
przedsigbiorczosci 1 poprawg stanu

lokalnej gospodarki.
Oprac. Teraz Odra

Opracowanie na podstawie zapisu filmowego
posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej Sejmu RP w dniu
9 grudnia 2015 roku (www.sejm.gov.pl).
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kopiemy, czy nie kopiemy?

- Deklaruje, ze bedziemy wspierac pana w tych dziataniach i liczymy

na przyspieszenie prac. | takie najprostsze pytanie panie ministrze:
kopiemy, czy nie kopiemy? — zwrocit sie do ministra Marka Grobarczyka
poset Jerzy Wilk, pytajac o przysztos¢ portu w Elblggu.

Poset Jerzy Wilk (PiS, Elblag) do-
brze ocenia to, ze po o$miu latach
gospodarka morska zaczyna funk-
cjonowacé samodzielnie.

— Nieszczesciem bylo, ze ona (gospo-
darka morska) znajdowata si¢ w in-
frastrukturze. Przyjezdzalem tutaj na
posiedzenia sejmowe, jako prezydent
miasta Elblaga. W pierwszym czyta-
niu byly juz odrzucane projekty
ustaw, ktére miaty rozwina¢ zaréwno
gospodarke morska, na przyktadzie
Elblaga, jak i gospodarke stoczniowa
— méwit w trakcie posiedzenia Sej-
mowej Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej poset J. Wilk
(9.12.2015 r.). — W pierwszym czy-
taniu, po kilku godzinach rozmdw,
odrzucano jednym glosowaniem, na-
wet nie dajac szansy na rozwdj portu
morskiego w Elblaggu czy budowe
kanatu zeglugowego przez Mierzeje
Wiglana.

— Budowa kanatu Zeglugowego na
Mierzei Wislanej jest priorytetem in-
westycyjnym. Bezwzglednie. Trwaja
obecnie uzgodnienia z Komisja Eu-
ropejska — ustyszat w odpowiedzi od
ministra gospodarki morskiej i zeglu-
gi drédladowej Marka Grébarczyka
poset J. Wilk.

Minister Grébarczyk stwierdzit,
ze zadaje sobie pytanie, dlaczego tak
si¢ stalo, ze od 2003 r. ten projekt
jest procedowany? Zdaniem mini-
stra nie byt on ,targetem” Depar-
tamentu Transportu Morskiego
i Bezpieczenistwa Zeglugi w Mini-
sterstwie Infrastruktury i Rozwoju.

2016 styczen

Za projekt odpowiedzialne byto Mi-
nisterstwo Srodowiska.

— Wydaje nam si¢, ze w ciagu naj-
blizszego miesigca uzyskamy osta-
teczng decyzje Komisji Europejskiej,
jesli chodzi o warunki $rodowisko-
we. Bo to jest dzi$ jedyny hamulec
dotyczacy tego projektu — wyjasniat
M. Grébarczyk w trakcie posiedze-
nia Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

W 2015 r., po wygranych wyborach
przez Prawo i Sprawiedliwos¢, kanat
zeglugowy na Mierzei Wislanej staje
sie jedng ze sztandarowych inwestycji
rzadu tej partii. Za tzw. przekopem,
od ponad 50 lat, lobbuja srodowiska
zwigzane z Elblagiem. Nie bez zna-
czenia jest fakt, ze w 2006 r. decyzje
o budowie kanatu ogtosit premier Ja-
rostaw Kaczynski. Swoja deklaracje
potwierdzit uchwata rzadows z 13 1i-
stopada 2007 r., a wigc na trzy dni
przed przekazaniem wiadzy rzadowi
Donalda Tuska. Od 2008 r. Urzad
Morski w Gdyni, na zlecenie po-
przednich rzad6éw, przygotowywat
dokumentacje inwestycji. W 2014 r.
rzad koalicji PO-PSL przyjat nowy
wieloletni projekt inwestycyjny kraju.
Zawiera w nim, miedzy innymi, bu-
dowe kanatu zeglugowego na Mie-
rzei Wislanej. W zwiazku z tym,
ze inwestycja planowana jest na tere-
nach chronionych unijnymi przepisa-
mi Natura 2000, nie obedzie si¢ bez
zgody Unii Europejskiej. Jesli Bruk-
sela potwierdzi, ze projekt nie za-
graza $rodowisku, to trafi on pod

obrady rzadu premier Beaty Szydlo.
I tak Prawo i Sprawiedliwos¢ bedzie
musiato podja¢ decyzje, co do wyda-
nia okoto miliarda ztotych na budo-
we nowej drogi wodnej do Elblaga.

Kanat zeglugowy na Mierzei Wigla-
nej miatby dlugos¢ 1200 m i glebo-
kos¢ 5 m. Powstatby w rejonie
Nowego Swiata, w okolicach miej-
scowosci  Przebrno. Przekop zo-
statby wyposazony miedzy innymi
w §luze, wrota sztormowe, stanowi-
sko postojowe, dwa mosty zwodzo-
ne lub alternatywnie most staty
(wysokos¢ ok. 17 m) badz tunel
(glebokos¢ 13 m). Od ujscia Zatoki
Elblaskiej do kanatu powstatby tor
wodny. 5 m glebokosci miatby tor
wodny na rzece Elblag. Poglebione
zostatyby kotwicowiska na Zalewie
Wiglanym w  okolicach  Ostonki.
Wedlug zalozeni, kanat umozliwitby
zegluge do portu w Elblagu jedno-
stek morskich o dtugosci do 100 m,
szerokosci 20 m i zanurzeniu 4 m.
Otwarcie trasy skracajacej droge
morska o 52 Mm zapewnitoby szyb-
sze potaczenie migdzy Elblagiem
i portami w Gdansku i Gdyni. (za:
promare.pl). Przewiduje si¢, ze budo-
wa mogtlaby rozpocza¢ si¢ w 2021 r.
Rzadzacy pytani o termin odpowia-
daja: ,jak najszybciej”.

Oprac. Teraz Odra
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Postulat przejscia

z godziny na tydzien
Dialog spoteczny,
zegluga i morze

- Chciatbym panstwa zachecic bardzo
mocno do korzystania z szerokich konsultacji
spotecznych. Jest bardzo duzo organizacji

i stowarzyszen dziatajgcych na rzecz
wszystkich gatunkow transportu. Dobrze
jest pytac je o zdanie, poniewaz zrzeszaja
ogromng liczbe fachowcow - zwrocit sie do
cztonkow Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej Rafat
Zahorski, reprezentujacy w trakcie
posiedzenia komisji Zachodniopomorski
Klaster Morski (9.12.2015 r.).

Zahorski nawigzal do wczesniejszych praktyk, kiedy to
na konsultacje waznych projektéw regulacji organizacje
branzowe mialy, na przyklad, godzing. Wnioskowat, aby
strona spoleczna miata na przyktad tydzieri na konsulta-
cje. Postowie zyskiwaliby bezptatna merytoryczna po-
moc.

— Wszyscy, jak tu siedzimy, jeste$my zainteresowani zeby
te wszystkie rodzaje transportu i gospodarka morska si¢
rozwijaty. Nam chodzi o to, zeby skierowa¢ ten ruch in-
westycyjny, w infrastrukturze transportowej, na kierunek
potnoc—potudnie. Zamiast preferowanego w ostatnich
latach kierunku wschéd—zachéd — przekonywal przed-
stawiciel Zachodniopomorskiego Klastra Morskiego.

O przywréceniu whasciwej rangi dialogowi spotecznemu
méwit takze obecny na posiedzeniu komisji sejmowej
Henryk Piatkowski z Ogdlnopolskiego Zwiazku Zawo-
dowego Marynarzy (OZZM).

— Ja przypomne tylko, ze na poziomie Unii Europejskiej
istnieje taki dialog. Bardzo intensywny i bardzo powaz-
nie prowadzony ze Zwiazkiem Armatoréw Unii Euro-
pejskiej. Daje to dobre skutki dla wszystkich stron.
Myslg, ze to jest dobry wzorzec, aby ten dialog w podob-
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ny sposéb byt prowadzony w Polsce — méwit H. Piat-
kowski.

Przedstawiciel OZZM poinformowat postéw, ze w Pol-
sce dotychczas istniat Zespét Trjstronny do Spraw Ze-
glugi i Rybotéwstwa.

— Niestety, przepraszam za trywialnos¢ wypowiedzi, ,.ku-
lawo pracowal”. W efekcie niewiele pozytku z tego uzy-
skali wszyscy uczestnicy rynku marynarskiego — méwit
H. Piatkowski. — Licz¢ na to, ze ten dialog pan minister
M. Grébarczyk podniesie do wiasciwej rangi. My oferu-
jemy ze swojej strony, ze na tym poziomie bedziemy dys-
kutowali, a nie manifestowali na ulicach.

— Jesli chodzi o kooperacje z wszelkiego rodzaju zwiaz-
kami zawodowymi w zakresie ustaw, to naszym celem
jest ustawa o zatrudnieniu na morskich statkach handlo-
wych. Chcemy uzyska¢ takie rozwiazania, aby byly one
przyjazne pracownikom. Niczego nowego, w tym mo-
mencie, nie méwi¢ — odpowiadat minister M. Grébar-
czyk. — Mamy bardzo dobra atmosfere w obrebie
Ministerstwa Finanséw. Tutaj jest klucz do rozwiazania
tego problemu. Dopigcie do korica tej ustawy ma naj-
wickszy wptyw na powrd6t statkéw pod polska bandere,
czyli pod polski system podatkowy, bo o to nam chodzi.

Oprac. Teraz Odra

Zrédto: opracowanie na podstawie zapisu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Sejmu RP
9 grudnia 2015 roku (www.sejm.gov.pl).
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Edukacia

morze, rzad | rzeka

Zgodnie z ustawg z dnia 19 listopada 2015 r. o zmianie
ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektd-
rych innych ustaw minister wlasciwy do spraw gospo-
darki morskiej sprawuje nadzér nad Akademia Morska
w Gdyni i Akademia Morska w Szczecinie. 9 grudnia 2015
r. w trakcie pierwszego posiedzenia Sejmowej Komisji Go-
spodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Sejm RP VIII
kadencji), obok spraw zwigzanych z funkcjonowaniem pol-
skich portéw, stoczni, konieczno$ci modernizacji $rédla-
dowych drég wodnych, rozmawiano o edukacji. W tym
o edukacji na rzecz zeglugi srédladowej w Polsce.

Poset Arkadiusz Marchewka (PO, Szczecin) pytat
M. Grébarczyka o role Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej w budowaniu pomostéw po-
miedzy nauka a biznesem.

— Czy wspdlpraca, w ramach ministerstwa, bedzie doty-
czy¢ tylko akademii morskich, czy jednoczesnie uczelni
technicznych, na ktérych znajduja si¢ kierunki powiaza-
ne z gospodarka morka? Czy planuje pan wdrazanie spe-
cjalnych programéw, ktére beda pozwalaly na absorbcje
i wdrazanie innowacyjnych rozwiazari do biznesu? Jesli
tak, to jakby mogto to wyglada¢? — dopytywatl poset
i jednoczesnie postuzyt si¢ przyktadem Zachodniopo-
morskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szcze-
cinie, gdzie funkcjonuje Wydzial Techniki Morskiej
i Transportu.

— Ministerstwo chce mie¢ wplyw na program szkolenia
w szkotach $rednich i zawodowych. Nie ma innej mozli-
wosci, aby zachowad ciaglos¢ do uczelni wyzszych.
Uczelnie wyzsze, oczywiscie, znajduja si¢ na znacznie
lepszym poziomie, jesli chodzi o szkolenie i ta platforma
przynajmniej w Polsce funkcjonuje dobrze — méwit mi-

nister M. Grébarczyk.

Zdaniem ministra, polskie uczelnie wyzsze, zwigzane
z gospodarka morska, musza stanowi¢ ogniwo szkolnic-
twa europejskiego i swiatowego. Wspétpraca pomigdzy
nauka a biznesem musi odbywac sie w przestrzeni mig-
dzynarodowej. Wspomnial o potrzebie odbudowania

2016 styczen

teraz ODRA

- Ministerstwo chce mie¢ wptyw

na program szkolenia w szkotfach srednich
I zawodowych. Nie ma innej mozliwosci,
aby zachowac ciggtosc do uczelni
wyzszych - powiedziat, w trakcie
posiedzenia Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlagdowe;,

minister Marek Grobarczyk.

szkolnictwa wyzszego w obszarze rybotéwstwa. Tak, aby
edukacja od poziomu szkolnictwa zawodowego, poprzez
$rednie i wyzsze tworzyta spéjna catosé.

— Poniewaz wspominal pan, panie ministrze, o szkolnic-
twie morskim, o projektach dotyczacych szkolnictwa
$redniego dla gospodarki morskiej, to chcialem zwrécié
uwagg, przede wszystkim paristwa, ze istniejace w Polsce
dwie szkoty zeglugi srédladowej (Kedzierzyn Kozle, Na-
klo nad Notecia) de facto ksztalcg zaplecze kadrowe
dla armatoréw zachodnich — informowat czlonkéw Sej-
mowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej kapitan zeglugi srédladowej Jan Poporiczyk ze
Stowarzyszenia Pilotéw Wislanych. — Jest to, oczywiscie,
wolny rynek, ale wynika to réwniez z tego, ze polski ry-
nek nie jest w tej chwili taki chionny.

Proces ksztalcenia kapitana zeglugi srédladowej, zgodnie
z dyrektywa unijng®, trwa minimum cztery lata. Prak-
tycznie to okres od pigciu do o$miu lat. Zdaniem kapita-
na J. Pomoriczyka, jezeli w tej chwili nie zacznie sig
tworzy¢ podwalin pod system praktycznego ksztalcenia
przysztych kadr, to problem ten za kilka lat uderzy z cala
sitg.

Posiedzenie 9 grudnia 2015 r. byto pierwszym robo-
czym spotkaniem postéw z Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej z ministrem Markiem
Grébarczykiem.

Oprac. Teraz Odra

“DYREKTYWA RADY 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w spra-
wie harmonizacji warunkéw uzyskiwania krajowych patentéw kapi-
tanéw todzi do celéw przewozu towaréw i pasazeréw $rédladowymi
wodnymi drogami we Wspélnocie.

Zrédto:

Opracowanie na podstawie zapisu filmowego posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Sejmu RP
9 grudnia 2015 r. (www.sejm.gov.pl).
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Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju
Dorzecza Odry ,Teraz Odra”

www.terazodra.pl Facebook / Teraz Odra

Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry
,Teraz Odra” zostato powotane przez podmioty gospodarcze prowa-
dzace dziatalnosc¢ zwigzang z Odrg - wsrod nich sg firmy zeglugowe,
stocznie, firmy pogtebiarskie i budownictwa hydrotechnicznego, orga-
nizacje turystyczne i sportowe oraz osoby fizyczne zainteresowane
Odra. Bezposrednim celem zawigzania Stowarzyszenia jest gospodar-
czy i turystyczny rozwoj Dorzecza Odry.





